Lokalplan nr. 300

For et omrade til erhverv (pramhavn og omlastnings-
plads samt transportvej) ved Teendpibe syd for Velling

=
A
Hvighy Sande \
g
8 =
H \
'fg \
L
Lokalplanomrade e
vest for Teendpibe ’2—9 Z
- .~
~
~
LS
S
Ringkebing 'S
i LS
Fjord ~‘ Lokalplanomrade
ost for Teendpibe
™
N
b -
Sagm— *a
~
-
-y
o
L]
o
0
]
=
3
&,
Ringkgbing-Skjern Kommune ’
18. januar 2011

\ 4

Ringkebing-Skjern Kommune =
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Vejledning

Hvad er en lokalplan?

Lokalplaner skal styre den fremtidige udvikling i et
omrade og give borgerne og Byradet mulighed for
at vurdere konkrete tiltag i sammenheang med plan-
leegningen som helhed.

I en lokalplan fastleegger Byradet bestemmelser for,
hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje,
stier osv. skal placeres og udformes inden for et be-
stemt omrade.

Lokalplanen bestar af:

Redeggrelsen, hvor baggrunden og formalet med
lokalplanen beskrives, og der forteelles om lokal-
planens indhold. Herudover redegares der bl.a. ogsa
for de miljgmaessige forhold, om hvordan lokalpla-
nen forholder sig til anden planlaegning, og om
gennemfgrelse af lokalplanen kreever tilladelser el-
ler dispensationer fra andre myndigheder.

Planbestemmelserne, der er de bindende bestem-
melser for omradets fremtidige anvendelse. Illustra-
tioner samt tekst skrevet i kursiv har til formal at
forklare og illustrere planbestemmelserne og er sa-
ledes ikke direkte bindende.

Bilag:

Matrikelkort, eksisterende forhold og afgreens-
ning, der viser afgrensningen af omradet i forhold
til skel, matrikler samt eksisterende forhold. Da lo-
kalplanomradet omfatter to omrader af meget for-
skellig arealmassig udstraekning, er der to kortbilag
der supplerer hinanden.

Arealanvendelseskort, der viser, hvordan omradet
er disponeret. Her er der ligeledes af praktiske
grunde tale om to kortbilag. Kortbilagene hanger
ngje sammen med lokalplanbestemmelserne som er
bindende. 1 tilfeelde af at der er uoverensstemmelse
mellem kort og bestemmelserne, sa er det teksten,
der er bindende.

Hvornar laves der lokalplan?

Planloven bestemmer, at Byradet har pligt til at lave
lokalplan, fgr der gennemfares starre udstykninger
eller starre bygge- og anleegsarbejder, herunder
nedrivning af byggeri. Endvidere nar det er ngd-
vendigt for at sikre kommuneplanens virkeliggarel-
se, eller nar der skal overfgres arealer fra landzone
til byzone.

Byradet har ret til pa ethvert tidspunkt at beslutte at
udarbejde et lokalplanforslag.

Lokalplanforslaget

Nar Byradet har udarbejdet et forslag til lokalplan
offentliggeres det i mindst 8 uger. | den periode har
borgerne lejlighed til at komme med bemarkninger,
indsigelser eller forslag til @ndringer. Nar offent-
lighedsperioden er slut vurderer Byradet, i hvilken
udstreekning man vil imgdekomme eventuelle ind-
sigelser og &ndringsforslag. Herefter vedtages pla-
nen endeligt.

Hvis Byradet, pa baggrund af de indkomne indsi-
gelser eller efter eget gnske, vil foretage sa omfat-
tende &ndringer, at der reelt er tale om et nyt plan-
forslag, starter proceduren forfra med offentligge-
relse af et nyt lokalplanforslag.

Den endelige lokalplan

Nar Byradet har vedtaget lokalplanen endeligt og
bekendtgjort den i avisen, er den bindende for de
ejendomme, der ligger inden for lokalplanens om-
rade. Det betyder, at der ikke ma etableres forhold i
strid med planens bestemmelser.

Lovlig eksisterende bebyggelse eller lovlig anven-
delse, som er etableret far lokalplanforslaget blev
offentliggjort, kan fortsaette som hidtil, selvom det
er i strid med lokalplanen - ogsa efter ejerskifte.
Lokalplanen medfarer ikke pligt til at gennemfare
de bebyggelser eller anleg, der er beskrevet i pla-
nen.

Retsvirkninger
Lokalplanens retsvirkninger er naermere beskrevet i
afsnittet Retsvirkninger i lokalplanen.

Kommuneplantilleeg nr. 18*

Lokalplanen er ikke i overensstemmelse med de
galdende kommuneplanrammer. Derfor &ndres de
eksisterende kommuneplanrammer i et tillaeg til
kommuneplanen. Tilleegget offentliggeres samtidig
med lokalplanen og med samme indsigelsesfrist.

* Kommuneplantilleegget har tidligere veeret offentliggjort som
forslag til Tilleeg nr. 84 til Kommuneplan 1997 for tidligere
Ringkabing Kommune. Navnegndringen skyldes, at den nye
Kommuneplan 2009-2021 for Ringkgbing-Skjern Kommune nu
er endelig vedtaget.
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Luftfoto med lokalplanafgreensning og fremtidige anvendelser. Lokalplan og kommuneplantilleeg omfatter endvidere et
omrade gst for Teendpibe til vejanleeg — se bilag 1b og 2b.

Lokalplanens baggrund og formal
Nerveerende lokalplan nr. 300 er udarbejdet som
falge af Ringkabing-Skjern Kommunes beslutning
om at realisere projektet ”Sgvejen mod vest”. Pro-
jektets hovedmal er at muliggere transport af gods,
bl.a. fra vindmglleindustrien, pa pramme tveers over
Ringkebing Fjord med henblik pa omlastning og
udskibning fra Hvide Sande Havn. e L

RINGKOBING
FJORD




Redegarelse
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling

”Sgvejen mod vest” omfatter etablering af tre
pramhavne med tilhgrende omlastningsplads.
Pramhavnen ved Velling omfattes af naervaerende
lokalplan. De to gvrige pramsteder, for hvilke der
sidelgbende med udarbejdelsen af denne lokalplan
er udarbejdet lokalplaner, deekker henholdsvis et
omrade i den vestligste del af Ringkebing Havn og
et omrade pa nordsiden af Hvide Sande Havn.

Bag beslutningen om gennemfarelse af det samlede
projekt er der blandt andet de to vigtige synsvink-
ler:

1. Nedbringelse af den landvaerts transport
med dens bade trafikale og gkonomiske
problemer.

2. Reduktion af CO,-udledningen fra trans-
porterne. Alene anlaegget ved Velling vil
betyde en kraftig reduktion af den land-
veerts transport i relation til industriomra-
derne i Lem.

Velling-projektet omfatter et areal mellem Ringke-
bing Fjord og vejen Tandpibe, som forlgber paral-
lel med kysten. Projektet indebeerer udgravning af
en smal kanal (inkl. en sejlrende i Ringkabing
Fjord), som fra den nuveerende kystlinje vil fore ind
til en udskibningsrampe der giver forbindelse vide-
re ind til oplags- omlastningspladsen med forbin-
delse til Teendpibe.

Endvidere omfatter lokalplanen areal til etablering
af en ny vej til den landveerts transport af gods til
omlastningspladsen. En sadan vej vil med status
som privat vej ikke veere omfattet af de krav der
normalt stilles med hensyn til eskortering af tunge
ellers omfangsrige transporter.

Lokalplanens omrade ligger ved kysten og rummer
bade landskabelige og rekreative veerdier og inte-
resser. Omradet indgar desuden i Natura 2000-
omradet nr. 69, Ringkebing Fjord og Nyminde-
strammen, som omfatter Habitatomrade H62 og
Fuglebeskyttelsesomrade F43.

Som fglge af ovenstaende er det af starste vigtighed
at kystlandskabet og omradets plante- og dyreliv
pavirkes sa lidt som muligt i forbindelse med reali-
sering af lokalplanen.

Endelig skal planen sikre offentlighedens fortsatte
stiadgang til og langs med kysten.

Lokalplanomradet og dets omgivelser
Lokalplanomradet ligger ved gstsiden af Ringke-
bing Fjord, i et omrade omkring Taendpibe, mellem
kysten og Lem. Den precise afgrensning af omra-
det fremgar af luftfotoet pa forrige side og af lokal-
planens kortbilag 1b og 2b. Lokalplanens omrade
omfatter to meget forskellige arealer:

1. Etareal vest for Teendpibe pa ca. 52.000
m?, der skal anvendes til omlastningsplads
med rampeanlaeg samt til anleeg af en ka-
nal.

2. Etareal gst for Teendpibe til anleeg af en ny
ca. 4 km lang vej mellem Teandpibe og
Lem.

Den vestlige del af omradet udger en del af de ka-
rakteristiske engarealer som flere steder er opdelt af
et system af grefter. Disse lavtliggende arealer
langs kysten indgar i et Natura 2000-omrade og er
et naturomrade med kun beskeden bevoksning. En
del af arealerne er samtidig landbrugsarealer, der
anvendes til graesning.

Omraderne gst for Teendpibe, hvor en ny vej skal
anleegges, ligger uden for Natura 2000-omradet,
men fremtraeder ligesom det vestlige omrade som et
fladt areal, men her udelukkende bestaende af land-
brugsarealer. En ny vej gennem omradet vil, sa vidt
muligt blive fgrt langs med skel, sa dyrkningsarea-
ler ikke opdeles mere end hgjst ngdvendigt.

Lokalplanens indhold

Lokalplanen fastleegger i omradet vest for Tendpi-
be placering og omfang af en kanal samt et er-
hvervsareal, der udelukkende kan anvendes som
havnerelateret oplags- og handteringsplads for
godsmangder, der via pramme gennem kanalen
transporteres tveers over Ringkgbing Fjord til videre
udskibning fra havnen i Hvide Sande.

Langs kanalens nordlige side udlaegges der mulig-
hed for placering af et mindre antal joller. Land-
veerts det nye dige etableres en p-plads. Adgangen
til p-pladsen sker via eksisterende markvej umid-
delbart nord for lokalplanomradet. P4 p-pladsen kan
der etableres 2 redskabsskure. Etablering af en ba-
debro med plads til joller, samt muligheden for pa
et mindre P-areal at vinteropbevare joller vurderes
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ikke at have konsekvenser i forhold til Natura
2000- omréaderne.

kanal med fartajet peam

SNIT I NY KANAL MED DIGER

SNIT | OMLASTNINGSPLADS

| omradet gst for Teendpibe fastleegger lokalplanen
beliggenheden af en ny vej til godstransport mellem
Lem og handteringspladsen.

Gennem bestemmelser om maksimale hgjder pa det
gods, der handteres pa oplagspladsen sikres det,
sammen med skeermende diger og beplantning, at
kystlandskabet og dermed det samlede omrade pa-
virkes mindst muligt.

Endelig sikrer lokalplanen med arealudleg til stier,
at der fortsat vil vaere stiadgang til kysten.

Safremt det er ngdvendigt vil Byradet foretage eks-
propriationer inden for lokalplanens omrade for at
gennemfgare den.

Ved lokalplanens endelige vedtagelse forbliver om-
radet i landzone. Lokalplanen har (iflg. § 2) den sa-
kaldte bonusvirkning, hvad angar landzonetilladel-
ser, idet lokalplanen indeholder bestemmelse om at
den erstatter de tilladelser efter Planlovens § 35,

stk. 1 (landzonetilladelser), som er ngdvendige for
lokalplanens virkeliggarelse.

Lokalplanens sammenhang med anden
planlaegning

Regionplan 2005 - landsplandirektiv
Ringkjgbing Amt fremlagde i 2005 sin sidste Regi-
onplan. I regionplanen fastlagde amtet rammerne
for regionens udvikling fra 2005 til ca. 2017.

Umiddelbart efter blev amterne imidlertid nedlagt
som administrativ enhed og det meste af kompeten-
cen blev overdraget til kommunerne. Retningslin-
jerne fra regionplanerne blev med forskellige und-
tagelser "ophgjet" til Landplandirektiver for den
kommunale og statslige planlaegning. Ringkebing-
Skjern Kommunes farste samlede kommuneplan
har veeret fremlagt som forslag i foraret 2010.

Tidligere Regionplan 2005 var opdelt i 5 kapitler
som indeholdt mal og retningslinjer for den kom-
mende planlagning. Til Regionplan 2005 hgrte
desuden 6 Kortbilag som beskrev Regionplanens
temaer.

Lokalplan nr. 300 for et omrade til erhverv, (pram-

havn, omlastningsplads samt ngdvendige transport-
veje) i omradet mellem fjorden og Lem syd for Vel-
ling, stemmer overens med bade de overordnede og
de lokale mal for regionens udvikling. | det falgen-

de neaevnes to overordnede mal og retningslinjer:

Generel udviklingsmalsatning:

Den regionale udviklingsplan leegger stor vaegt pa
regionens rolle som en international veekstregion i
et sammenhangende Danmark. Ud fra denne vision
er der og skal der fortsat arbejdes for en udvikling
af infrastrukturen bade internt i regionen og i for-
hold til udlandet og nabolandene. Vindmagllevirk-
somheden Vestas, som gnsker anlaeg af en pram-
havn med tilhgrende kanal og omlastningsplads, har
samme mal som regionplanen.

Generelt mal for kystneerhedszonen:

Byggeri og anleeg i kystnaerhedszonen kan kun ske
nar der er en serlig planleegningsmassig begrun-
delse for kystneer placering. F.eks. vindmaller, by-
udvikling i kystnare byer, ferie- og fritidsbebyggel-
se ved bysamfund eller starre ferie- og fritidsbe-
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byggelse samt anlag til opretholdelse eller forbed-
ring af offentlighedens adgang til kysten. Undtaget
er jordbrugs- og fiskerimaessig bebyggelse. Lokal-
plan nr. 300 bygger pa en serlig begrundelse for
kystnaer placering — se nedenfor i afsnittet Kyst-
nerhedszonen.

Landsplandirektiv/Regionplan 2005 for tidligere
Ringkagbing Amt vil blive ophavet ved offentligge-
relsen af Kommuneplan 2009-2021 som blev ved-
taget af Byradet den 16. november 2010. Retnings-
linier i Regionplan 2005 er indarbejdet i Kommu-
neplan 2009-2021.

Kommuneplanen

Lokalplanen er ikke i overensstemmelse med ram-
mebestemmelserne i Kommuneplan 1997 for tidli-
gere Ringkgbing Kommune, idet omradet i kom-
muneplanen er en del af naturomraderne ved Vel-
ling bugt og beliggende i landzone med tilhgrende
bestemmelser, der kun muligger begraensede aktivi-
teter. Derfor er der udarbejdet et kommuneplantil-
leeg nr. 18 som sikrer, at der er den ngdvendige
overensstemmelse mellem lokalplanen og kommu-
neplanen.

Kommuneplantillegget omfatter det samme omra-
de som lokalplanen.

Forslag til Kommuneplan 2009-2021

Sgvejen mod vest er i forslag til Kommuneplan
2009-2021 udpeget som et af kommunens centrale
initiativer. Kommuneplan 2009-2021 er blevet ved-
taget den 16. november 2010.

Kystnaerhedszonen

Lokalplanens omrade ligger indenfor kystnaerheds-
zonen og er derfor omfattet af planlovens bestem-
melser med krav om:

1. at, der som grundlag for planleegningen
skal gives en serlig planlaegningsmaessig
eller funktionel begrundelse for anvendel-
sens og anlaeggenes kystnare placering.

2. at lokalplanen skal indeholde en redeggrel-
se med oplysninger om den visuelle pa-
virkning af omgivelserne af de bygninger
og anleg m.m. lokalplanen giver mulighed
for.

Den sarlige planleegningsmaessige eller funktionel-
le begrundelse er enslydende med afsnittet herom i
tilleeg nr. 18 til kommuneplanen.

Den vestlige del af lokalplanomradet ligger desu-
den inden for Natura 2000-omrade nr. 69, Ringke-
bing Fjord og Nymindestrgmmen, som omfatter EU
Habitatomrade H62 samt Fuglebeskyttelsesomrade
F43.

| forbindelse med udarbejdelsen af nerveerende lo-
kalplan er der dels udarbejdet et kommuneplantil-
leeg, dels en VVVM-redeggarelse (Vurdering af Virk-
ninger pa Miljget) og miljgvurdering. Heri er der
redegjort neermere for en raekke forhold der har be-
tydning for varetagelsen af naturinteresser.

Seerlig planlaegningsmaessig eller funktionel be-
grundelse

Den serlige planleegningsmaessige begrundelse for
at udlaegge et eksisterende kystnart natur- og land-
brugsomrade, til et havnerelateret erhvervsomrade
med pramhavn er primeert et gnske om at tilveje-
bringe et anlaeg, der vil indebare en kraftig redukti-
on af den landveerts transport af gods fra fortrinsvis
vindmglleindustrien ved at overfgre denne transport
til at forega tveers over Ringkebing Fjord pa pram-
me. Herefter vil godset blive omlastet pa Hvide
Sande Havn og viderefgrt som sgvejstransport til
andre dele af verdenen.

Sgvejen mod vest skal medvirke til at fastholde og
skabe beskeftigelse i et udkantsomrade, hvor gko-
nomien og beskaftigelsen er hardt treengt.

Desuden er Sgvejen mod vest et vigtigt led i for-
bedringen af omradets svage infrastruktur. Heri
indgar ogsa en forbedring af de overordnede vej-
forbindelser til og fra omradet.

Midt- og Vestjylland er karakteriseret ved en er-
hvervsstruktur, hvor industriproduktionen tegner
sig for en stor del af beskaftigelsen. Koncentratio-
nen af tung industrivirksomhed er et aktiv for om-
radet, men stiller ogsa store krav til infrastrukturen.
Adgangen for virksomhederne til en infrastruktur,
der understgtter fastholdelse af arbejdspladser i det
midt- og vestjyske, herunder i seerdeleshed gods-
transport, er af afggrende betydning.
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Udbygning af Hvide Sande Havn som ind- og ud-
skibningshavn for midt- og vestjysk industriproduk-
tion og dermed etableringen af Sgvejen mod vest
vil séledes sikre arbejdspladser og fortsat udvikling
i et yderomrade, der er afhengig af politisk fremsyn
og fokus pa produktionsvilkarene.

Sgvejen mod vest gennemfgres som et baeredygtigt
projekt med stor fokus pa energi, klima samt natur-
og miljghensyn. Projektet understatter bade lands-,
regional- og lokalpolitiske malsatninger pa omra-
det.

Projektet indebarer desuden veasentlige samfunds-
gkonomiske aspekter. Nar landevejstransport erstat-
tes af sgtransport reduceres samfundets omkostnin-
ger til 1/6.

Sevejen mod vest er pa én gang et erhvervsudvik-
lingsprojekt og et infrastrukturprojekt, der ikke kun
vil bidrage til at fastholde, men ogsa udvikle er-
hvervs- og beskaftigelsesmulighederne i omradet.
Det er beregnet, at udbygningen af Hvide Sande
Havn vil skabe grundlag for nyetablering af 12-20
nye virksomheder, og dermed op til 460 varige ar-
bejdspladser, rettet mod installation, forsyning og
service af offshore markedet i Nordsgen. Dertil
kommer, fastholdelse af nuverende virksomheder
og arbejdspladser, der alene i vindmglleindustrien i
Ringkebing-Skjern Kommune andrager ca. 4.000
arbejdspladser fordelt pa primeer produktion og fal-
geindustri.

Det samlede projekt er et vaesentligt generelt infra-
strukturelt redskab til "veerdiforaedling” af industri-
produkter fra omradet. Ikke kun fra Ringkebing-
Skjern Kommune men ogsa fra starre dele af det
midt- og vestjyske omrade — herunder i serdeleshed
som supplement til motorvejsnettet i Herning-
omradet.

Med henvisning til Den regionale udviklingsplan
2008 for Region Midtjylland bidrager projektet til
en ikke kun tidssvarende men ogsa nytenkende in-
frastruktur, der understatter udviklingen og skaber
balance i hele regionen. Der er tale om en udvik-
lingsaktivitet i et yderomrade, der i hgj grad bidra-
ger til rammebetingelserne for etablering og udvik-
ling af nye virksomheder.

Sgvejen mod vest understgtter de nationalpolitiske
malsaetninger pa transportomradet. Regeringens ud-
spil ”Beeredygtig transport — bedre infrastruktur”
fra december 2008 resulterede i januar 2009 i den
brede politiske aftale "En gren transportpolitik”. Ef-
terfglgende fremsatte transportminister Lars Barfo-
ed i april 2009 redegerelse om ”Fremtidens gods-
transport”. Sgvejen mod vest understgtter disse
malsatninger. Realisering af projektet "lgfter” gods
fra landevej til sgvej og bidrager til transportkader,
der skaber savel bedre infrastruktur som beredygtig
transport.

Den miljgmaessige gevinst ved projektet er blandt
andet en reduktion af CO,-udledningen, som falge
af det endrede transportmgnster. (Se na&rmere her-
om i VVM-redegarelsen der kan ses pa kommunens
hjemmeside www.rksk.dk). Projektet har saledes
betydning for den samfundsmassige malsatning
om at reducere CO,-udledningen i Danmark.

Omfang og placering.

Placeringen af udskibningskanal/pramhavn m.m.
samt omlastningsplads i det kystnere areal syd for
Velling skal ses i lyset af stedets neerhed til Lem,
som er en af Ringkabing-Skjern Kommunes vigtige
industribyer samt hjemsted og centrum for en stor
del af Vestjyllands vindmglleindustri/-produktion.
Funktionelt er der tale om en optimal placering af
Velling-anleegget med den tilhgrende ny vejforbin-
delse til industriomradet i Lem, der rummer savel
vindmagllevirksomheder, som andre virksomheder,
der vil kunne ggare brug af de nye anlaeg. Gods-
transporten ad den nye vej betyder i sig selv en re-
duceret biltrafik da det er den korteste forbindelse
mellem Lem industriomrade og pramhavnen syd
for Velling.

Alternative placeringer.

Allerede i de indledende undersggelser i forbindel-
se med ansggning om planlegningstilladelsen for
projektet blev alternative placeringsmuligheder un-
dersggt, herunder en nordligere og en sydligere pla-
cering. Den i lokalplanen planlagte placering, har
vist sig at vaere den mest optimale nar alle forhold
vedrgrende infrastruktur, trafikale forhold, naturin-
teresser m.m. er afvejet og vurderet i sin helhed.

Natur- og landskabshensyn.
| forbindelse med anlaeggets placering og udseende
er der taget starst muligt hensyn til de lokale natur-
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interesser, der primart omfatter strandenge. Ud-
formningen af nye diger og ny beplantning vil bi-
drage til, at anlaegget falder naturligt ind i landska-
bet. Omfanget af selve anleegget, er begrenset til
det funktionelt ngdvendige og bestar af pramkanal,
udskibningsanlaeg og omlastningsareal. Desuden vil
belysning, bebyggelse, skiltning mv. blive udformet
sa pavirkningen af natur og landskab bliver be-
greenset.

Infrastruktur og trafikale forhold.

De trafikale konsekvenser som fglge af anleeggets
placering er vurderet i forbindelse med VVM-
redegarelsen og miljgvurderingen. Der forudseettes
etableret en relativ direkte vejforbindelse som en
privatvej uden adgang for offentlig trafik mellem
Lem industriomrade og pramanlegget. Dette for at
undga belastning af det eksisterende offentlige vej-
net og for at fa den mest direkte og dermed korteste
vejfaring. Den nye vej anlegges pa landbrugsarea-
ler og falger sa vidt muligt skellinjer.

Der er i forslaget til lokalplan og kommuneplantil-
leeg arbejdet med to linjefaringer. Den nordlige lin-
jefaring omfatter en ny selvstaendig vejstraekning,
som efter krydsning af Teendpibe farer direkte ind i
omradet med omlastningspladsen. Den sydlige lin-
jefaring er lidt lengere, idet den udover en straek-
ning langs Merskvejen ogsa omfatter anleeg af en
mindre vejstreekning langs gstsiden af Teendpibe og
langs vestsiden af Stauningvej, som begge anleaeg-
ges i eget tracé. Uanset valg af linjefaring for den
nye vej, er det vurderet, at der ikke vil blive tale om
trafikale problemer. Ved den endelige vedtagelse er
det besluttet at udtage den sydlige linjefgring af lo-
kalplan og kommuneplantillzg.

Udmundingen af den private vejfgring til omlaste-
pladsen ngdvendigger en krydsning af eksisterende
kommunevej. Denne krydsning vil blive markeret.
Med baggrund i trafiktallene for Teendpibe vurderes
det ikke ngdvendigt at etablere et signalanlag, hvor
godstransporten skal krydse Teendpibe. Det vurde-
res, at opsatning af advarselstavler i passende af-
stand far krydsningen er tilstreekkeligt. Den endeli-
ge beslutning om, hvilke trafiksikkerhedsmaessige
foranstaltninger, der skal etableres, tages i samrad
med politiet.

Redeggrelse for visuel pavirkning
Omlastningspladsen vil med placering af gods i
hgjder op til 8,5 m vaere synlig fra det omgivende
flade terreen. Med etablering af lave diger omkring
den nye kanal og beplantningsbelter omkring plad-
sen, er det vurderet, at der ikke bliver tale om en
starre pavirkning af det visuelle miljg. | bilaget om
landskab, kulturmilje og visualisering er der rede-
gjort neermere for de visuelle forhold.

Miljgforhold

Med lokalplanens mulighed for etablering af op-
lags- og omlastningsvirksomhed i omradet, er der
tale om virksomhed der miljgmeessigt harer til i
klasse 5-6 jeevnfar Miljgstyrelsens "Handbog om
miljg og planlaegning”, 2004. Det betyder at der er
tale om en anbefalet minimumsafstand mellem er-
hverv og boliger pa henholdsvis 150 m (klasse 5)
0g 300 m (klasse 6).

Tekniske forhold
Vandforsyning: Lokalplanomradet vandforsynes via
egen boring.

Kloakering: Lokalplanomradet kloakeres via sep-
tiktank.

Grundvand: Hele lokalplanomradet ligger i omrade
med begreensede drikkevandsinteresser.

Jordforurening: Der er ingen registreret jordforure-
ning i omradet. Hvis bygherre i forbindelse med
bygge- eller jordarbejde stader pa en forurening,
skal arbejdet standses ifglge 8 71 i lov om forurenet
jord. Forureningen skal anmeldes til Ringkgbing-
Skjern Kommune, og arbejdet ma farst genoptages
efter fire uger, eller nar kommunen har taget stilling
til, om der skal fastsettes vilkar for arbejdet.

Museumsloven, Arkeeologi og skjulte for-
tidsminder

Fortidsminder, som for eksempel bopladser og gra-
ve fra oldtiden, er beskyttet af Museumsloven for-
staet pa den made, at de ikke ma gdelaegges uden en
forudgaende arkeeologisk vurdering og/eller under-
sggelse har fundet sted.

Maske er der allerede kendskab til nogle fortids-
minder i et bestemt omrade; men ofte er fortids-
minderne skjulte under muldlaget, og de er derfor
ikke tidligere blevet registreret. For at sikre at even-
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tuelle fortidsminder ikke bergres af anlaeegsarbejde,
anbefales det bygherren at kontakte Ringkabing-
Skjern Museum for at fa foretaget en arkaeologisk
forundersggelse af det pageeldende omrade. Museet
udarbejder derefter en udtalelse inden for 4 uger.
Det er absolut en fordel, at kontakte museet sa tid-
ligt som muligt for at undga, at skjulte fortidsmin-
der farst dukker op, nar anlegsarbejdet er gaet i
gang og sa ma indstilles, medens en arkaologisk
undersggelse foretages. Et muligt statsligt tilskud til
bygherrens omkostninger ved den arkaologiske
undersggelse mistes, hvis der ikke er foretaget en
arkeaeologisk forundersggelse.

Findes der ikke ved forundersggelsen fortidsminder
pa omradet, kan bygherren — hvad angar Museums-
loven — uden videre ga i gang med anlegsarbejdet.
Findes der ved forundersggelsen fortidsminder,
som bgr undersgges, kan anleegsarbejdet muligvis
flyttes, sa fortidsminderne ikke bergres. Er dette ik-
ke muligt, skal der foretages en arkeeologisk under-
sggelse.

Se i gvrigt folderen Vi graver fgr du gar i gang ...”
om Museumsloven og anlaegsarbejde. Folderen kan
ogsa ses pa Ringkgbing-Skjern Museums hjemme-
side: www.riskmus.dk.

Miljgvurdering

Ringkabing-Skjern Kommune har i henhold til
”Lov om miljgvurdering af planer og programmer”,
lov nr. 1398 af 22.10.2007, vurderet at planforsla-
get er omfattet af lovens krav om at der skal gen-
nemfares en miljgvurdering.

Miljgvurderingen af forslaget til lokalplan og
kommuneplantilleeg er foretaget som en del af en
samlet VVM-redeggrelse (Vurdering af Virknin-
gerne pa Miljget) og miljevurdering af det konkrete
samlede projekt. For at fa det starste udbytte bar
planen leses i sammenhzang med VVM-
redegarelsen og miljgvurderingen, som foreligger i
et selvsteendigt dokument, der kan ses pa Ringke-
bing-Skjern Kommunes hjemmeside -
www.rksk.dk.

Desuden indeholder lokalplanen et sakaldt "ikke-
teknisk resumé” af VVVM-redeggrelse og miljevur-
dering, der gengiver hovedtraekkene i miljgvurde-

ringen af Sgvejen mod vest, herunder omradet om-
fattet af denne lokalplan.

Sidst i lokalplanen findes den sammenfattende re-
deggrelse i henhold til lov om miljevurdering af
planer og programmer.

Tilladelser eller dispensationer fra andre

myndigheder

Lokalplanens omrade er landbrugspligtigt. Ophae-
velsen af landbrugspligten sker i forbindelse med
Kort- og Matrikelstyrelsens godkendelse af udstyk-
ningen. Jordbrugskommissionen for Region Midt-
jylland kan i forbindelse med ophavelsen af land-
brugspligten stille betingelser i medfar af land-
brugsloven vedrgrende jordens drift og/eller afheen-
delse af ejendommens gvrige jorder til sammen-
leegning med anden landbrugsejendom.

Der ma derfor ikke foretages @ndringer af eksiste-
rende forhold, far Jordbrugskommissionen for Re-
gion Midtjylland har godkendt, at landbrugspligten
ophaves for disse arealer.

Kystdirektoratet

Ved anleg i sgterritoriet skal der sgges tilladelse
hertil ved Kystdirektoratet i henhold til lov om
havne.

Terrenandringer mv. pa strandbredder og andre
kyststraekninger kreaever tilladelse fra Kystdirektora-
tet, jf. 8 16 stk. 1 i lovbekendtgarelse nr. 243 af 5.
april 1994 om kystbeskyttelse og § 1 i trafikmini-
steriets bekendtgarelse nr. 1051 af 16. december
1999 om henlaggelse af opgaver til Kystdirektora-
tet.

Direktoratet har endnu ikke givet tilladelse til de for
projektet forngdne anleeg. Dette afventer stillingta-
gen til VVM-redeggrelsens samlede indhold, der
omfatter de tre kommuneplantilleg og de tre lokal-
planer for ”Sgvejen mod vest” — Velling nr. 300,
Hvide Sande Havn nr. 302 og Ringkgbing Havn nr.
301.

Vandlgbsloven

Det planlagte kanal- og landanlag er beliggende
inden for afgraensningen af det offentlige pumpelag
“Venner-Velling Fjordenge”. /ndringer af offent-
lige pumpelag kraever tilladelse fra vandlgbsmyn-
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digheden - Ringkgbing-Skjern Kommune - jf. 8§ 7 i
bekendtgarelse nr. 1436 om vandlgbsregulering og
restaurering mv. udstedt i medfer af § 46 i lovbe-
kendtgarelse nr. 789 af 21. juni 2007 om vandlgb.

Naturbeskyttelsesloven

§ 3 beskyttelse

Lokalplanens omrade indeholder mindre delomra-
der der er registret som § 3-omrader, jf. Naturbe-
skyttelsesloven. Det drejer sig om et smalt areal
med strandeng langs fjorden og enkelte korte
straekninger af beskyttede vandlgh, samt - hvis det
besluttes at etablere den nye vejforbindelse langs
Marskvejen i syd, - et lille omrade med hede.

Ifglge Naturbeskyttelsesloven ma der ikke foretages
&ndringer i beskyttede naturtypers tilstand. | for-
bindelse med Velling-projektet forudsettes derfor
foretaget en vurdering af &ndringerne samt en afge-
relse om dispensation fra lovens § 3.

Det er de faktiske forhold pa et givet areal, der af-
ger om arealet er beskyttet. Hvorvidt et areal er be-
skyttet, vil i tvivistilfeelde blive afgjort ved en be-
sigtigelse og vurdering af arealet er tilfaeldet.

| forbindelse med offentliggarelsen af lokalplanfor-
slaget vil der blive sggt om dispensation fra Natur-
beskyttelseslovens § 3.

Strandbeskyttelse

Lokalplanens omrader naermest Ringkebing Fjord
er omfattet af strandbeskyttelse. Det betyder almin-
deligvis at der er forbud mod &ndringer, matrikule-
ring mv. pa disse arealer. Forbuddet geelder imidler-
tid ikke — jf. Naturbeskyttelseslovens § 15, stk. 4 -
for havneanlag og arealer der ved lokalplan er ud-
lagt til havneformal. Diger og stianlaeg vurderes at
kreeve dispensation. Miljacenter Ringkebing ansg-
ges herom.

Servitutter

Ejere og bygherrer ma selv sikre sig overblik over
tinglyste servitutter, der har betydning for bygge-
og anlaegsarbejder. Man skal vaere opmarksom pa,
at ikke alle rar, kabler eller ledninger er tinglyst.
Derfor bar relevante forsyningsselskaber hgres, in-
den jordarbejder pabegyndes. Det kan f.eks. dreje
sig om elkabler, telefon-, tele- og Tv-kabler, vand-
ledninger, fjernvarmeledninger, gasledninger og
spildevandsledninger.
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Lokalplan og kommuneplantillzeg omfatter endvidere et omrade gst for Teendpibe til vej-

anleeg — se bilag 1b og 2b.

Indledning

I henhold til Bekendtgarelse af Lov om planlagning,
Miljg- og Energiministeriets lovbekendtgarelse nr.
937 af 24. september 2009 med senere a&ndringer,
fastseettes fglgende bestemmelser for det i 8§ 2 naevn-
te omrade.

Lokalplanens bestemmelser er bindende og registre-

res i Plansystem DK pa de ejendomme, der omfattes

af lokalplanen. Lokalplanens bindende bestemmelser
star i venstre margen.

Det fremgar af Planlovens § 15, hvad der kan tref-
fes bestemmelse om i en lokalplan. Lokalplanens
bestemmelser suppleres af bestemmelse i anden
lovgivning navnlig byggeloven — herunder byg-
ningsreglementet.

I hgjre margen — med kursiv — er der korte supple-
rende kommentarer til de enkelte bestemmelser
Tekst skrevet i kursiv er altsd ikke lokalplanbe-
stemmelser og er saledes ikke bindende.
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1. Formal
Lokalplanens formal er:

at muliggare etablering af et omrade til havnere-
lateret erhverv i form af en omlastningsplads for
gods ved Velling Bugt,

at muliggere etablering af en kanal for sejlads
med pramme mellem Ringkgbing Fjord og om-
lastningspladsen,

at muliggere etablering af en offentlig sti, hen-
holdsvis nord og syd for kanal og omlastnings-
plads, der sikrer fortsat adgang til kysten,

at muliggere etablering af en beplantet vold samt
gvrig beplantning, som sikrer at kyststreekningen
og landskabet pavirkes mindst muligt visuelt,

at muliggere etablering af en vej mellem omlast-
ningspladsen og Lem til godstransport uden of-
fentlig trafik.

2. Omrade og zonestatus

2.1. Matrikeloversigt
Lokalplanens omrade er vist pa bilag 1a og 1b

Lokalplanen omfatter vest for Teendpibe falgende
matrikelnumre som vist pa bilag 1a: Matr. nr. 1ca,
del af 1bz, del af 1bg, del af 1cd, alle af Venner
By, Velling samt del af umatrikuleret graft samt
alle parceller eller delnumre, der udstykkes fra de
navnte ejendomme inden for lokalplanens omra-
de.

@st for Teendpibe omfatter lokalplanen dele af
felgende matrikelnumre som vist pa bilag 2b:

Med status som privat vej er man fri af de generelle
regler for sertransporter, som blandt andet er krav
om eskorterende karetgjer.

Nar lokalplanomradet er delt pa 2 kortbilag er det
fordi omradet bestar af henholdsvis handteringsarea-
let m.m. vest for Teendpibe, som er illustreret mere
detaljeret, og omradet til nyt vejanleg ost for Tend-
pibe, som grundet udstraekningen af omradet er vist i
en starre malestok.

Safremt det er ngdvendigt vil Byradet foretage eks-
propriationer inden for lokalplanens omrade for at
gennemfgre etablering af de planlagte anleg, herun-
der transport- og adgangsveje.

14




Planbestemmelser
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling

1a, lax, 1b, 1bl, 1bv, 1bx, 1ch, 1cz, 1d, 1dh, 1dk,
1dq, 1dt, 1de, 1e, 1f, 11, 1lak, 1 ah, 1aq, 1ca, lcd,
1ce, 1bz, 1bg, 10, 2¢, 29, 2m, 2t, 2u, 23, 2ac, 2p,
2n, 20, 3a, 3b, 4, 41, 5g, 5f, 6aa, 7, 7h, 7f, 7c, 8,
9m, 10a, 10b, 10e, 11, 11d, 11e, 11aa, 12, 13, 16,
23c, 24, 25a, 26, 27, 28, 28a, 28h, 29a, 29b, 29c,
31, 34a, 34b, 34c, 34, 50, 51, 52, 56b, 564, 57, 58,
59, 61, 63, 64, 65a, 65k, 66a, 66b, 73a, 74, 76, 78,
79, 80, 81, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 91, 93, 94, 95,
96, 97, 98, 99, 101a, 102, 107c, 107a, 110, 111c,
111a, 112, 113, 1153, 116d, 117a, 118, 121, 125,
126, 127, 128, 129, 130a, 130b, 130c, 130m, 131,
132a, 132h, 133, 7000a

samt alle parceller eller delnumre, der udstykkes
fra de nzvnte ejendomme inden for lokalplanens
omrade.

2.2. Opdeling i delomrader
Lokalplanomradet opdeles i delomraderne 1, I1,
I1, IV og Va.

2.3. Zoneforhold
Hele lokalplanens omrade er i landzone og skal
forblive i landzone.

2.4. Bonusvirkning
Der gives i lokalplanen mulighed for:

- at der kan anleegges en kanal med lave diger
samt en omlastningsplads omgivet af beplant-
ningsbzalter mod nord og syd som vist pa bilag
2a 0g 3.

- at der i delomrade I's sydgstlige hjgrne kan ind-
regtes en mandskabsbygning pa maksimalt 200
m-,

- at der kan opstilles gods i op til 8,5 m hgjde i
delomréde I,

- at der kan anleaegges joller ved badebro og ind-
rettes tilhgrende p-plads, redskabsskure og vej-
adgangsforhold som vist pa korthilag 2a og 3,

- at der kan anlagges offentlige stier henholdsvis
i nord- og sydsiden af det samlede anlaeg vest
for Teendpibe,

- at der kan anlaegges nye vejstraekninger til gods-
transport i omradet gst for Tendpibe.

uden at der efterfglgende skal gives en landzone-
tilladelse, jf. Planlovens § 35.

Ved lokalplanens endelige vedtagelse forbliver omra-
det i landzone.

Lokalplanen har bonusvirkning hvad angar landzone-
tilladelser, idet lokalplanen indeholder bestemmelse
om at den erstatter de tilladelser efter Planlovens 8§
35, stk. 1 (landzonetilladelser), som er ngdvendige for
lokalplanens virkeliggarelse.
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3. Arealanvendelse

3.1. Delomrade |

Delomrade I ma kun anvendes til erhverv i form
af havnerelateret omlastningsplads med tilhgren-
de ramper til henholdsvis indsejling for pramme
og indkarsel fra Teendpibe. Den maksimale hgjde
for gods er 8,5 m. | omradets sydgstlige hjgrne
kan der opfgres en mandskabsbygning.

3.2. Delomrade 11

Delomrade 11 ma kun anvendes til et 10 m bredt
beplantningsbzlte vinkelret pa kysten og med en
maksimalt 2 m bred sti langs ydersiden jf. prin-
cipsnit bilag 3. Beplantningen skal besta af buske
og ikke lgvfaeldende treeer.

3.3. Delomrade 111

Delomrade 111 méa anvendes til anleg af et dige
med sti samt skraninger beplantet med lave bu-
ske. Digekronen gives en bredde af 2 m jf. prin-
cipsnit, bilag 3.

Inden for omradet ma desuden indrettes plads til
joller ved badebro med tilhgrende p-plads — her-
under vinteropbevaring af bade - som vist pa bi-
lag 2a og principsnit, bilag 3. Pladsen til jollerne
ma kun benyttes af smabade med leengde x bred-
de pa maks. 6,5 x 2,5 m. P-pladsen skal vere of-
fentlig tilgeengelig hele aret.

3.4. Delomrade IV

Delomrade IV ma kun anvendes til anlaeg af en
30 m bred kanal. Kanalen afsluttes ind mod plad-
sen af en rampe.

3.5. Delomrade Va
Delomrade Va ma kun anvendes til vej med en

udleegsbredde pa maksimalt 10 m og en anlegs-
bredde pa minimum 5 m.

4. Udstykning

4.1. Lokalplanomradet vil blive udmatrikuleret i

Som udgangspunkt ma der hgjest forega aktiviteter in-
denfor miljgklasse 6 jf. Miljgministeriets Handbog om
Miljg og Planlaegning. Der vil dog vaere mulighed for
at etablere andre typer aktiviteter, hvis en konkret vur-
dering viser, at aktiviteten via stgjdempning, rensning
mv. kan nedbringe forureningen til niveauet for klasse
6 virksomheder.

Klasse 6 virksomheder er virksomhedstyper med en
anbefalet mindste afstand til boliger pa 300 meter.
Virksomhedsklassen skal sgges tilpasset afstanden til
boliger. Er dette ikke muligt, skal virksomheden vere
indstillet pa at overholde skaerpede miljgkrav.
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to selvsteendige matrikler, der daekker omraderne
henholdsvis vest og gst for Tendpibe, alternativt
vil vejen gst for Teendpibe blive fastlagt ved de-
klaration pa de bergrte ejendomme.

4.2. Den vestlige matrikel vil omfatte omradet
vest for Teendpibe, omlastningsplads med tilhg-
rende arealer, dvs. delomraderne I, 11, 111 og IV.

4.3. Den gstlige matrikel vil i givet fald omfatte
omradet med tracéet til den nye vej mellem om-
lastningspladsen og Lem.

5. Bebyggelsens placering og omfang

5.1. I delomrade | ma der inden for et byggefelt
pa 30 x 30 m i det sydastlige hjarne opfares en
maksimalt 200 m? stor mandskabsbygning, med
en starste hgjde pa 5 m og en maksimal facade-
hgjde pa 3 m.

5.2. 1 delomrade I11 ma der i omradet udlagt til p-
plads opfares maksimalt 2 redskabsskure hver pa
maks. 10 m? og maks. hgjde pa 2,5 m. Eventuel
bebyggelse skal placeres ind mod ny digeskra-
ning.

5.3. Sokkelkote
Ingen bebyggelse ma etableres med en sokkelkote
under 1,06 m. DVR90.

6. Bebyggelsens udseende

6.1. Facader skal etableres i murverk eller tree i
form af 1 pa 2 - eller klinksat breeddebekladning.
Eventuelle redskabsskure i delomrade 111 skal
fremsta ensartede og udferes med tagdeekning ud-
fart af sort tagpap og facader med klinksat braed-
debekladning i marke jordfarver.

7. Veje, stier og parkering

7.1. Vejadgang til lokalplanomradet sker fra en
nyanlagt vej mellem Lem og Tandpibe, med di-

Det vurderes, at den fastsatte mindste sokkelkote tager
hgjde for de lokale forhold. Vandstanden vil na eller
overskride denne kote i gennemsnit en gang pr. 50 ar.
Ved fastseettelse af sokkelkoten er der ikke taget hen-
syn til den lokale relative havstigning som falge af
land- og vandstandsandringer.
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rekte krydsning af Teendpibe, som vist pa bilag 1b
og 2b. Vejudlegget er pa maksimalt 10 m medens
anleegsbredden er mindst 5 m.

Vejadgang til jolleomrade og badebro sker ad ek-
sisterende markvejs-adgang til omradet umiddel-
bart nord for lokalplanomradets afgraensning.

7.2. Der udlaegges areal til stiforbindelser mellem
Teendpibe og kysten som vist pa bilag 2a. Stierne
anleegges i en bredde af 2 m.

7.3. Al parkering i forbindelse med aktiviteter in-
den for lokalplanens omrade ma alene ske i del-
omrade 1.

7.4. Belegningen pa omlastepladsen (delomrade
1) skal besta af et naturligt materiale uden reflek-
terende effekt for eksempel grus eller armerings-
grees.

8. Tekniske anlag
8.1. Alle ledninger skal fremfgres under terraen.

8.2. Al belysning af veje, pladser, stier mv. skal
udfgres med armaturer med nedadrettede lyskil-
der. | armaturerne ma selve lyskilden ikke veere

synlig.

Der ma ikke etableres ungdvendig kraftig eller
hgje belysningskilder. Belysning ma kun etable-
res efter Farvandsvasenets naermere godkendelse.

8.3. Udover henvisningsskiltning og mindre in-
formationsskilte er skiltning og flagning ikke til-
ladt inden for lokalplanomradet.

9. Milje

9.1. I lokalplanomradet kan der etableres oplags-
virksomhed svarende til hgjest miljaklasse 6.

Det vejledende afstandskrav til erhvervsvirksom-
heder i klasse 6 i forhold til beboelse er 300 m.

Séafremt afstanden tillades kortere en 300 m, ma
det ske ud fra en konkret vurdering af den enkelte
virksomheds forureningsbelastning pa bade kort

Parkering for aktiviteter i tilknytning til jollerne ma
finde sted pa den i 3.3 navnte p-plads.

Se ogsa bemarkningerne til § 3. Uddybende oplysnin-
ger med hensyn til miljgklasser og vejledende af-
standskrav findes i ’Handbog om Miljg og Planlaeg-
ning”, Miljeministeriet, Planstyrelsen og Miljgstyrel-
sen.

De nedenfor viste vejledende gransevardier for stgj -
malt udendgrs fra den enkelte virksomhed, anlaeg eller
indretning - vil danne udgangspunkt, nar der skal fast-
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og langt sigt.

10. Betingelser for at ny bebyggelse og
anlaeg ma tages i brug

10.1. Far ny bebyggelse eller anleeg tages i brug,
skal stiforbindelserne jf. § 7.2 veere anlagt.

10.2. Far ny bebyggelse eller anleeg tages i brug
skal der vaere etableret skeermende beplantninger
mv. jf. 8§ 3.2 0g 3.3.

10.3. Far ny bebyggelse eller anleeg tages i brug

skal vejforbindelsen mellem Lem og Tandpibe jf.

8 7.1 veere etableret.

11. Servitutter

12. Lokalplaner

12.1. Ved den endelige vedtagelse og offentlige
bekendtgarelse af lokalplan nr. 300 ophaves lo-
kalplan nr. 02.011, "For et industriomrade i den
sydlige del af Lem”, tinglyst 25.03.1985, for det
omrade, der er omfattet af lokalplan nr. 300.

12.2. Ved den endelige vedtagelse og offentlige
bekendtgarelse af lokalplan nr. 300 ophaves lo-
kalplan nr. 02.027, ”For et omrade til erhvervs-
formal ved Stauningvej, Smed Hansens Vej og

Vemmervej i Lem”, tinglyst 28.04.2004, for det
omrade, der er omfattet af lokalplan nr. 300.

settes graenser for, hvor meget en erhvervsaktivitet i
omradet ma stgje ved andre virksomheder i omradet
og ved boliger i det abne land:

Det sekvivalente, korrigerede stgjniveau i dB(A)
Mandag - fre- |Mandag — fredag |Alle dage
dag 18.00 - 22.00 22.00 - 07.00
07.00 - 18.00 |Lgrdag
Lordag 14.00 - 22.00
07.00 - 14.00 [S@n- og helligda-
ge
07.00 - 22.00
Erhvervsomrader 60 60 60
Boliger
i det &bne land 55 45 40
Der henvises til den til enhver tid gaeldende vejledning fra Miljgsty-
relsen om Ekstern stgj fra virksomheder.

Se afsnit 12. Lokalplaner nedenfor.
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12.3. Ved den endelige vedtagelse og offentlige
bekendtgarelse af lokalplan nr. 300 ophaves lo-
kalplan nr. 04.012, ”For et omrade til vindmglle-
park i Velling Marsk”, tinglyst 07.07.1987, for
det omrade, der er omfattet af lokalplan 300.

13. Retsvirkninger

Midlertidige retsvirkninger

Nar forslaget til lokalplan er offentliggjort ma de
ejendomme, der er omfattet af forslaget, ikke ud-
nyttes pa en made, der kan foregribe indholdet af
den endelige plan.

Der geelder efter Planlovens § 17, stk. 1, et mid-
lertidigt forbud mod udstykning, bebyggelse og
&ndring af anvendelsen. Den eksisterende lovlige
anvendelse af ejendomme kan fortsatte som hid-
til.

De midlertidige retsvirkninger galder, indtil lo-
kalplanen er endeligt vedtaget og vedtagelsen er
offentliggjort, dog hgjst et ar efter offentliggarel-
sen.

Endelige retsvirkninger

Nar lokalplanen er endeligt vedtaget af Byradet
og vedtagelsen er offentliggjort, ma der ikke ret-
ligt eller faktisk etableres forhold i strid med pla-
nens bestemmelser.

Der kan meddeles dispensation fra lokalplanen,
hvis dispensationen ikke er i strid med princip-
perne i planen. Mere omfattende afvigelser kan
kun foretages ved at udarbejde en ny lokalplan.

Som altovervejende hovedregel medfarer en lo-
kalplan ikke erstatningspligt for kommunen.

Men, hvis en ejendom er udlagt til et offentligt
formal i en lokalplan, sa kan ejeren under visse
forudsatninger forlange ejendommen overtaget af
kommunen mod erstatning.

| henhold til Planlovens § 47, kan der foretages
ekspropriation af privat ejendom eller rettigheder
over ejendomme, nar ekspropriationen er af ve-
sentlig betydning for virkeliggarelsen af en lokal-
plan.

Da forslaget til lokalplan kan blive e&ndret ved Byra-
dets endelige vedtagelse, omfatter bestemmelsen ogsa
bebyggelse og anvendelse af bebyggelse, der er i
overensstemmelse med forslaget.

Efter udlgbet af indsigelsesfrisen kan Byradet eventu-
elt give tilladelse til, at en ejendom udnyttes efter for-
slaget.

En lokalplan medfarer ikke “handlepligt”. Eksiste-
rende lovlige forhold kan fortsette som hidtil. Men
nar ejerne eller brugerne gnsker at @ndre forholdene
- opfare ny bebyggelse, bygge om m.v. - sa skal &n-
dringerne vaere i overensstemmelse med lokalplanen.

Dispensation kan kun meddeles efter forudgaende na-
boorientering, med mindre Byradet skanner, at en sa-
dan orientering er af underordnet betydning for de
personer og foreninger, der skal orienteres.

20




Vedtagelsespategning
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling

Vedtagelsespategning.
Forslag til lokalplan.

Forelabig vedtaget af Ringkebing-Skjern Byrad i henhold til § 24 i Lov om planlagning, den 17. august
2010.

zwz&}tx WGl

Iver Enevoldsen
Borgmester Kommunhildipekto

Endelig lokalplan.
Endeligt vedtaget af Ringkebing-Skjern Byradd i henhold til § 27 i Lov om planlagning, den 18. januar 2011.

Sl %@{

Iver Enevoldsen lels Erik
Borgmester Kommunpldipektor

Offentlig bekendtgerelse af lokalplanen.

Lokalplanen er i henhold til § 30 1 Lov om planlegning offentlig bekendtgjort den 26. januar 2011.
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Matrikelkort: Bilag 1a, omradet vest for Teendpibe
Lokalplan 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling
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Matrikelkort: Bilag 1b, omradet gst for Teendpibe
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling
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Arealanvendelse: Bilag 2a, omradet vest for Teendpibe
Lokalplan 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling

¥
!
Ringkaping :-\ r
Fjord r\\ I i
A\ | !
AN u i
b
CN . T :
\\. fr"“"“---.___h_‘[
,ﬁr‘ . l
.f /} Ehﬂ‘*“--..
\ // I =
l I
, // f/
o) [
i
| s W o,
] 50 100 150 350m
........... Lokalplangreense } t } |

I Omlastningsplads og rampe
-------- Offentlig sti

P-plads 17x25 m

II  Beplantningsbeslte og sti
111  Dige og sti 7
IV  Kanalindsejling EI Byggefelt 30x30 m

+————  Vejadgang Béadebro 2,5x150 m




Arealanvendelse: Bilag 2b, omradet gst for Tandpibe
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling
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Snit: Bilag 3
Lokalplan nr. 300

Erhverv, pramhavn og omlastningsplads samt transportvej, syd for Velling
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Bilag vedr. landskab, kulturmiljg og visualiseringer, Velling

Den visuelle landskabsvurdering er baseret pa besigtigelse pa stedet, luftfotos,
kortmateriale samt tegninger af nye anlaeg.

Eksisterende forhold, Velling

Projektomradet pa gstsiden af Ringkgbing Fjord er preeget af det bagvedliggende
lavtliggende og meget flade strandengsomrade. Stedet opleves forholdsvis anonymt og
karakteriseres af den langstrakte og naesten fuldsteendigt flade horisont. Omrédet
gennemskeeres af afvandingskanaler, som har deres udlgb i fjorden.

Den primaere bevoksning i omradet naermest vandkanten er siv (tagrar). Derudover er der
spredt bevoksning og enkelte, smalle leehegn. Langs med Taendpibe er der spredte
leehegn, ligesom der er beplantning i form af blandt andet hvidtjgrn omkring de fa boliger
langs vejen. Set fra fjorden domineres horisonten i gst primaert af de mange
enkeltstdende vindmgller, og i seerlig grad af den samlede formation som Tzaendpibe
Vindmgllepark lsengere inde bag vejen udger (Figur 1).

Figur 1 og Figur 2 illustrerer de eksisterende landskabelige forhold i Velling set
henholdsvis ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m vest for omradet og set fra
Teaendpibe.

Figur 1 Eksisterende landskabelige forhold i Velling set ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m
vest for omradet (se bilag 1 for starre foto)

Figur 2 Eksisterende landskabelige forhold i Velling set mod syd langs Teendpibe (se bilag 1 for
stgrre foto)



Fremtidige landskabelige forhold, Velling

Anleegsfasen
Projektet vil i anleegsfasen have en visuel pavirkning i form af anleegsmateriel pa

lokaliteten ved Velling. Da pavirkningen er midlertidig og da der bliver tale om et
begreenset antal arbejdskgretgjer vurderes det, at pavirkningen ikke vil vaere vaesentlig.

Driftsfasen

Oplagspladsen, som etableres pa vestsiden af Taendpibe, vil i kraft af en forgget
terreenhgjde pa ca.1 m i forhold til de omkringliggende engomrader komme til at fremsta
hgjere end disse, og vil derfor uden afskeermning blive synlig fra stor afstand. Bade af
naturhensyn og af hensyn til de visuelle forhold, omkranses oplagspladsen af en
beplantning i form af flere raekker ikke-lgvfeeldende traeer, hvilket med tiden giver en god
visuel skeermning af omradet. For at reducere den visuelle pavirkning yderligere skal
overfladen pa pladsen besta af et naturligt materiale uden reflekterende effekt (f.eks. grus
eller armeringsgrees). Hermed vil den store flade ikke fremsta som et i gjnefaldene
fremmedelement.

En mobilkran som vil betiene omradet vil i et vist omfang (i driftssituationer) veere synlig
uanset den skaermende beplantning. Se Figur 3 for en oversigt over hgjder pa mobilkran
mv. pa omlastningspladsen.

7[‘

mobilkran 12 - 18 m

beplantningsbaelte
ikke levfeeldende

mandsskabsbygning 5m
max. 5 m hej

—f—f— 10 m ——— byggefelt 30x 30 m ——

2m

A 60m =

beplantningsbaelte
ikke lovfeldende

faunapassage med
trazer og buske

| il T
IR~ M“’ ; ﬁfm

10 M
2m

60m A+

r

SNIT | OMLASTNINGSPLADS 120 m x 250 m

Figur 3 Principsnit for omlastningsplads, Velling (se bilag 1 for starre figur).



Samlet beskrivelse af anleeggets synlighed

De nye diger, som etableres langs pramstedet, vil pa grund af deres orientering vinkelret
pa kystlinjen blive synlige selv i stor afstand set fra fjordsiden. Mod det omkringliggende
landskab vil digerne f& en svagere haeldning mod de omkringliggende marker pa maks.
1:10, hvilket betyder at de ikke vil veere ret synlige set fra det abne land. Da der kun
etableres skaermbeplantning vinkelret pa kysten, vil transportkasserne veere synlige fra
fiorden. De oplagrede transportkasser vil med deres hgjde pa ca. 8 m fremsta som de
hgjeste dele af anleegget.

Ved at placere oplagsarealet naermest Taendpibe, vil anleegget blive veesentlig mindre
synligt end hvis det blev placeret ud mod de dbne og flade forarealer mod fjorden. Den
planlagte beplantning vil give en god visuel afskeermning af selve oplagspladsen, og vil
falde ind i en naturlig sammenhaeng med de eksisterende laehegn og den gvrige
bevoksning i omradet. Den skeermende beplantning vil med en udstraekning pa 220 m
vinkelret p& Teendpibe, komme til at opleves som et markant landskabeligt element pa det
ellers flade engomrade (se Figur 5 og Figur 6).

Figur 4 illustrerer fotopunkterne, hvorfra der er visualiseret i det omtrentlige
projektomrade.

(markeret med rad cirkel).

Figur 5 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold i Velling set ude fra fijorden i en
afstand af ca. 250 m vest for omradet.

Figur 6 illustrerer de fremtidige landskabelige forhold set fra Teendpibe.



Landskabet ved Taendpibel Ny beplantning Landskabet ved Stauningvej

Figur 5 Fremtidige forhold i Velling set ude fra fjorden i en afstand af ca. 250 m vest for omradet.
Den visuelle zendring bestar i de fremtidige markante, ikke-lgvfaeldende beplantningsbzelter
vinkelret pa kysten (se bilag 1 for starre figur)
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Figur 6 Fremtidige forhold i Velling set mod syd langs Taendpibe. Den visuelle aendring bestar i de
fremtidige markante, ikke-lgvfeeldende beplantningsbeelter vinkelret pa kysten (se bilag 1 for stgrre
figur).

Samlet vurdering af anleeggets synlighed

Det vurderes at anlaegget i Velling vil have en vis pavirkning af landskabsoplevelsen i form
af nye elementer som diger og treebeplantning. Men med baggrund i de tilfgrte nye
landskabselementers naturlige fremtoning og indpasning i strukturen i den eksisterende
bevoksning, vurderes det at pavirkningen ikke vil vaere vaesentlig.




BILAG 1: VISUALISERINGER
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Visualisering af eksisterende og fremtidige landskabelige forhold i Velling set mod syd langs Teendpibe. Den visuelle andring bestar i de

fremtidige markante, ikke-lgvfeeldende beplantningsbeaelter vinkelret pa kysten
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Sgvejen mod vest

Ikke-teknisk resume*

August 2010
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1.2

Side 3

Ikke-teknisk resumé
Indledning og baggrund

Ringkgbing-Skjern Kommune har besluttet at ivaerksaette planleegning af projektet
Sgvejen mod vest. Projektets formal er at etablere pramsejlads over Ringkgbing
Fjord til Hvide Sande. Pramsejladsen vil sikre adgang til en infrastruktur, der under-
statter tung godstransport ud af omradet, etablere muligheder for omradets virksom-
heder for ind- og udskibning af gods via Hvide Sande havn, fremme grgn transport
ved overflytning af godstransport fra landevej til sgvej samt sikre Hvide Sande Havn
omstillingsmuligheder til et bredere forretningsomrade som bl.a. godshavn.

Bag projektet star en politisk styregruppe bestadende af repraesentanter fra Ringke-
bing-Skjern Kommune, Hvide Sande Havn, erhvervsorganisationer, virksomheder og
arbejdstagere.

Pramtransport over Ringkgbing Fjord muligggres ved etablering af pramsteder i
Ringkgbing, Velling og Hvide Sande til videretransport fra Hvide Sande. Derudover
omfatter projektet etablering af nye ydermoler i Hvide Sande Havn, tilbagerykning af
kysten nord for Hvide Sande samt uddybning af indsejlingen i Hvide Sande, etable-
ring af nyt erhvervsareal i Hvide Sande, et nyt landareal ved Ringkgbing Havn til
gods-oplagring samt etablering af ny sejlrende til pramstedet i Velling.

Baggrunden for projektet er et gnske om at imgdekomme de beskaeftigelsesmaessige
udfordringer, som Ringkabing-Skjern Kommune star overfor grundet en negativ struk-
turel udvikling og den aktuelle finanskrise. Udviklingen betyder, at der i kommunen
nedleegges en lang raekke arbejdspladser inden for isser industri og landbrug, og
samtidig har den finansielle krise medfart opsigelser i vindmgllebranchen. Alene in-
den for de seneste fa ar er arbejdslgsheden i Ringkabing-Skjern Kommune femdob-
let. En anden stor udfordring for omradets erhvervsudvikling og beskeeftigelsessitua-
tion er manglen pa trafikal infrastruktur egnet til transport af tunge og store godsem-
ner.

Sgvejen mod vest vil med pramtransporten over fjorden skabe et enkelt og direkte al-
ternativ til landtransport og samtidig reducere de transportmaessige udfordringer der
ger sig geeldende ved transport af tungt gods ind og ud af omradet. Dette vil sammen
med en reduktion i transportomkostningerne bl.a. skabe mulighed for fastholdelse af
omradets eksisterende produktion.

Inden projektet Sgvejen mod vest kan gennemfares, skal der udarbejdes en miljgvur-
dering af planerne og en vurdering af virkninger pa miljget (VVM). Da projektet deek-
ker bade land- og sgterritorium er bade Kystdirektoratet og Ringk@bing-Skjern Kom-
mune myndighed. De to myndigheder har besluttet at udarbejde én samlet VVM-
redeggrelse, der endvidere overholder kravene iht. miljgvurdering af planer og pro-
grammer.

Beskrivelse af det pateenkte anleeg

Der skal fragtes godsemner pa pramme over Ringkabing Fjord fra hhv. Velling og
Ringkgbing til Hvide Sande Havn, hvor emnerne skal fares igennem slusen. | Hvide
Sande omlastes godset til videre skibstransport. Godsemnerne kan bl.a. veere del-
komponenter til vindmgller og store tankanlaeg.
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Starrelsen af kammersluse og pram samt transportvaegten er bestemmende for la-
sten pa prammen. Saledes vil godsemner lzengere end 35 m som f.eks. mgllevinger
kun fgres gennem slusen, nar vandstanden i fijord og hav er ens. Passage af slusen
for kortere emner er uafthaengig af vandstandsforskelle.

Indtil videre planlaegges pramsejladsen at ske med én pram med en laengde pa ca.
70 m, der saledes kun kan passere kammerslusen i Hvide Sande, nar der ikke er
vandstandsforskelle mellem fjord og hav. Prammen vil dagligt foretage én retur-tur
mellem Ringkgbing og Hvide Sande og én retur-tur mellem Velling og Hvide Sande.
Pa laengere sigt vil der kunne indseettes yderligere én pram, og driften kan forages op
til i alt seks daglige retursejladser.

Prammen forventes drevet med biodiesel eller biogas-elektricitet.
Hvide Sande

| Hvide Sande gennemfgres en udbygning af havnen med et ydre havnebassin med
nyt kajanleeg og pramsted samt med nye ydermoler.

Kajanlaeg og pramsted placeres pa den nordlige side af havnen, saledes at behovet
for tilstreekkeligt baglandsareal kan opfyldes. Der etableres en kajgade langs kajen,
og baglandet etableres med et erhvervsareal pa ca. 5,3 ha i tilknytning til det eksiste-
rende havneanlaeg pa nordsiden af indsejlingen. Der etableres en rampe ved det nye
kajanleeg, saledes der er mulighed for lastning og losning af prammen.

Den eksisterende nordlige ydre mole forleenges med ca. 70 m, og der etableres en
symmetrisk sydlig ydre mole med en laengde pa ca. 670 m.

Kysten nord for nordmolen i Hvide Sande rykkes ca. 160 m tilbage for at forgge den
naturlige vanddybde ved indsejlingen til Hvide Sande Havn. Saledes mindskes ud-
dybningsbehovet ved stgrre besejlingsdybde. Den gnskede fremtidige vanddybde
ved havnens indsejling, i sejlrende og ved nyt kajanleeg er 7 m.

Som faglge af etablering af erhvervsarealet i Hvide Sande bortgraves en eksisterende
klitboreemme. Pa dette sted mindskes klittens minimumsbredde fra 160 m til 40 m. Der
etableres en ny forhgijet klitreekke ved at bearbejde den eksisterende vestligste del af
klitten vest for det nye havneareal.

Sejladsen som fglge af gennemfgrelsen af projektet kan pa sigt omfatte op til to skibe
og seks pramanlgb i dagnet. Pa arsbasis forventes der op til ca. 150 skibs- og 1500
pramanlgb arligt til Hvide Sande Havn.

Ringkgbing

| Ringkagbing Havn etableres et pramsted til ind- og udskibning af gods umiddelbart
syd for Vestas’ produktionssted og oplagsplads i Ringkgbing Havn (Vestashalvgen).
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| hjgrnet af det nye kajanleeg etableres en rampe, sa gods kan kares til og fra pram-
men. Kajanlaeg og karevej etableres inden for det eksisterende havne- og erhvervs-
omrade. Vest for det eksisterende erhvervsomrade etableres nyt ca. 2,8 ha stort
landomrade til oplagring og eventuelt omlastning af gods. Landomradet etableres ved
opfyldning med opgravede havbundsmaterialer fra uddybningen ved Ringkebing havn
og sejlrenden til pramstedet til Velling.

Der skal i forbindelse med etablering af kajanlaegget ske en uddybning af havheom-
radet fra kajanleegget og ud til den eksisterende sejlrende.

Velling

Der etableres et pramsted til ind- og udskibning af gods syd for Velling i et omrade ca.
750 m syd for Venner A og vest for den nord/sydgaende vej Teendpibe.

Ind- og udskibningsstedet udfgres med en kanal fra fjorden ind i landet og frem til sel-
ve anlgbspladsen. Langs kanalen etableres diger for at sikre ueendrede afvandings-
forhold. For enden af kanalen etableres anlgbsplads for prammen med en rampe, sa-
ledes at gods kan kares til og fra borde.

Som en del af udskibningsstedet etableres pa vestsiden af Teendpibe en ca. 30.000
m? stor omlastningsplads til mgllevinger og andet gods.

Der etableres privat feellesvej fra omlastningspladsen til industriomradet i Lem — i pro-
jektet indgar to forslag til vejens liniefgring.

Fra kanalens udmunding i strandkanten etableres en ca. 1,7 km lang sejlrende med
en dybde pa ca. 2,2 m.

Alternativer
O-alternativet

O-alternativet er den situation, hvor projektet ikke gennemfares. Dette vil medfare, at
gods fra omradets industrivirksomheder - som i dag - fortsat skal transporteres ud af
omradet via landevejen. Det eksisterende vejnet er ikke indrettet til saertransporter af
f.eks. mgllevinger, og de tunge lastvognstransporter stader derfor ofte pa problemer,
iseer ved passage af rundkgrsler. Desuden skaber seertransporterne gener for den
gvrige trafik, hvilket bl.a. kan fare til problemer for trafiksikkerheden.

Uden det alternativ til landevejstransporten, som Sgvejen mod vest skaber, er der ri-
siko for, at arbejdspladser flytter ud af omradet, og at industrivirksomhederne i regio-
nen ikke gnsker at udvide yderligere. Da ca. hver femte borger i Ringkgbing-Skjern
Kommune har job i jern- og metalindustrien, vil fraflytning af disse industrivirksomhe-
der kunne medfare store konsekvenser for omradet.

Fravalgte alternativer

En reekke alternativer til den valgte projektudformning (hovedforslaget) er foreslaet af
borgere, foreninger og myndigheder i forbindelse med 1. offentlighedsfase:
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- En begraensning af kysttilbagerykningen i Hvide Sande, sa klitfredede omrader ik-
ke bergres, er fravalgt af kysttekniske gkonomiske arsager bl.a. fordi en be-
graensning af kysttilbagerykningen vil medfare kortere ydermoler og dermed en
mindre naturlig ligeveegtsdybde. Konsekvensen heraf er et starre oprensningsbe-
hov.

- Uddybning af sejlrenden i Hvide Sande Havn til 7 m uden kysttilbagerykning, men
med de eksisterende moler, er fravalgt, da det vil medfare usikre besejlingsforhold
0g starre oprensningsbehov.

- Etablering af erhvervsomrade pa eksisterende landarealer i Ringkgbing er fravalgt
bl.a. fordi der ikke er fundet andre brugbare arealer i neerheden af havnen.

- En sydligere lokalisering af pramstedet i Velling er fravalgt, da denne placering
ville medfgre en betydelig pavirkning pa naturinteresserne i omradet.

- Placering af pramstedet ved Klokmose/fiskerhusene samt andre lokaliteter ved
Velling Bugt er fravalgt, da omradet har betydning for det beskyttede dyre- og
planteliv. Desuden ville placering ved Klokmose/fiskerhusene medfgre en lsenge-
re vejforbindelse til industriomradet i Lem og flere vejkrydsninger.

- Placering af omlastningspladsen i Velling uden for Natura 2000-omradet er fravalgt
bl.a. fordi det er en praktisk og gkonomisk darligere lgsning end hovedforslaget.

- Naturgenopretning af afvandede arealer ved at rykke eksisterende diger tilbage
ved pramstedet i Velling er fravalgt, da der ikke herved etableres nye strandeng-
somrader som erstatning for den strandeng, der fiernes inden for Natura 2000-
omradet.

- Etablering af en stiforbindelse langs digefoden pa den landveerts side af kanalen i
Velling er fravalgt, da naturoplevelsen her er mindre end ved en stiforbindelse pa
toppen af diget, hvor der er udsigt over omradet.

- Flere mulige vejforbindelser mellem Lem og Velling har veeret undersggt og er
bl.a. fravalgt pa grund af sterre retningsaendringer og skarpe sving.

- Det er fravalgt at bruge pramme, som skubbes/traekkes af sleebebad, da dette vil
ga ud over mangvreegenskaberne, kreeve dybere og bredere sejlrender og vil vee-
re mere forstyrrende for omgivelserne end hovedforslaget.

- Alternative sejlruter til/fra Velling er fravalgt, da dette vil betyde leengere sejlafstand
og dermed st@rre breendstofforbrug og laengere sejltid. Forstyrrelseseffekten ift.
fugle vurderes ikke at veere stgrre fra de alternative ruter, end fra hovedforslaget.

- Landevejstransport til/fra Hvide Sande som alternativ til pramsejlads er fravalgt af
hensyn til trafiksikkerheden og fremkommeligheden pa landevejen.

- Som alternativ til at etablere det nye landomrade i Ringkabing Havn kan materia-
lerne fra sejlrenderne anvendes i forbindelse med etablering af fugleger i Ringka-
bing Fjord, klappes pa anvist klapplads i Ringkabing Fjord eller Vesterhavet, an-
vendes som jordforbedring pa landbrugsarealer, landdeponeres eller en ved en
kombination af disse muligheder.

Miljgpavirkninger

De eksisterende forhold i omradet er beskrevet, og miljgpavirkningen fra etablering af
projektets del-elementer i Hvide Sande, Ringkabing og Velling og i driftsfasen er vur-
deret. Hvor det har veeret ngdvendigt, er der foreslaet afveergeforanstaltninger for at
mindske projektets miljgpavirkning, eller overvagningsprogrammer sa udviklingen kan
falges. Nedenfor beskrives projektets miljgpavirkninger samt foreslaede afvaergefor-
anstaltninger og overvagningsprogrammer. Projektets pavirkning pa forhold, der ikke
naevnes i det fglgende, vurderes at veere uveesentlig.
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| Hvide Sande forventes anleegsaktiviteterne at forega fra vinteren 2011 til den nye
sydmole er etableret i midten af 2013. | Ringkgbing og Velling vil anlesegsaktiviteterne
forega fra vinter til efterar 2011.

Hvide Sande

Landskabelige forhold

Projektomradet i Hvide Sande er beliggende inden for havnens omrade og preeges
derfor af tekniske elementer og havnerelaterede aktiviteter. Den midlertidige pavirk-
ning pa landskabet i anleegsfasen vurderes derfor ikke at veere veesentlig.

For at afbgde pavirkningen af landskabet som fglge af etableringen af det nye er-
hvervsomradet, vil den eksisterende vestligste del af klitten vest for det nye havne-
areal blive bearbejdet til en ny forhgijet klitreekke mellem det nye erhvervsomrade og
den tilbagerykkede kystlinie. Det nye klittandskab formes med forskudte klittoppe og
et jeevnt fald i klitryggenes hgjde ned mod havneindsejlingen. Omradet tilplantes for
at hindre sandflugt. Nyt byggeri vil kun veere synligt i fa meters hgjde over klittoppene,
og bygningsfacader holdes i jordfarver.

Det vurderes, at projektets pavirkning af den landskabelige oplevelse set fra havet vil
veere af mindre betydning pa grund af etablering af det nye klittandskab vest for er-
hvervsarealet. Etableringen af de nye ydermoler vil aendre det visuelle indtryk af ind-
sejlingen til Hvide Sande Havn, mens det vurderes, at tilbagerykningen af kystlinien
ikke vil eendre veesentligt pa landskabsoplevelsen. Set fra sydsiden af indsejlingen til
havnen vil anleegget blive meget synligt, men da det er placeret op mod det eksiste-
rende erhvervsomrade, vil det dog opleves som en del af et sammenhaengende om-
rade, og derfor ikke virke som en seaerlig forringelse af det visuelle milja.

Set fra byens boligomrader mod havnen vurderes aendringerne ikke at fare til forrin-

gelser af det visuelle miljg. Samlet set vil bortgravning af et stykke af den oprindelige
klit blive kompenseret af etableringen af det nye klitlandskab teet ved det nye havne-
omrade.

Badevandskvalitet

| anleegsfasen vil badevandskvaliteten pa bade Hvide Sande nord- og sydstrand blive
pavirket af opslemmet sand som falge af etablering af moler, kysttilbagerykning og
uddybning af indsejlingen. Der vil ligeledes i driftsfasen i forbindelse med oprensnin-
ger af sejlrenden og vedligeholdelse af kysttilbagerykningen forekomme opslemning
af sand. Pavirkningen af badevandskvaliteten som falge heraf er udelukkende af
aestetisk karakter og den samlede pavirkning pa badevandskvaliteten vurderes at vee-
re lokal og kortvarig.

Regnvandsafledning fra havneomradet kan veere kilde til periodevis bakteriel forure-
ning af den del af sydstranden, der ligger inden for molen, hvis vejr- og stramnings-
forholdene farer det forurenede vand ud til strandomradet. For at imgdega dette i ba-
desaesonen anbefales det, at der etableres et maleprogram som skal dokumentere
pavirkningens starrelse.
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Flora og fauna
| forbindelse med etablering af erhvervsarealet i Hvide Sande omdannes et klitomra-

de, som er beskyttet efter naturbeskyttelsesloven, til oplagringsplads (erhvervsomra-
de). Omradet er omfattet af en undtagelse i klitfredningen. Ingen gvrige beskyttede
naturomrader bergres.

Fugle vil ikke blive direkte bergrt af anleegsaktiviteterne i omradet, men ungdvendig
forstyrrelse i form af karsel pa stranden i fuglenes yngletid bar undgas. Tilbageryk-
ning af kystlinien vil potentielt betyde en mindre reduktion i arterne Stor Preestekraves
og Dveergternes ynglemuligheder.

Ved etablering af erhvervsomradet i Hvide Sande vil der vaere en mindre reduktion af
markfirbens potentielle levesteder pa Holmsland Klit. Derfor sikres og forbedres leve-
stederne for markfirben i omradet nord for erhvervsarealet ved forskellige tiltag for at
bidrage til sikringen af markfirben-bestande i omradet.

For at undga kersel og anden slitage i naturomraderne nord for erhvervsarealet etab-
leres en tydelig afgraensning af pladsen mod klitterne f.eks. i form af et lavt hegn eller
hgj kant.

Kystmorfologi
Etableringen af henholdsvis havnhemoler, kysttilbagerykning og uddybning af havne-

indsejlingen vil medfare en lille pavirkning af lokalomradet i form af forgget opslem-
ning af sand i anlaegsfasen i en kortere periode.

De nye ydermoler, oprensning af havneindsejlingen og vedligehold af kysttilbageryk-
ningen nord for havnen forventes ikke at medfare vaesentlige effekter pa kystmorfolo-
gien.

Oprensning af sejlrender og vedligeholdelse af kysttilbagerykningen nord for havnen
med deraf afledt indpumpning af sand syd for havnen vil medfare en lille pavirkning af
lokalomradet i form af foraget koncentration af oplemmet sand. Det vurderes, at en
samtidig udfarelse af ovenstaende arbejder kun vil forage pavirkningen i meget be-
greenset grad. Den samlede pavirkning pa koncentrationen af opslemmet materiale
vurderes at veere lokal og midlertidig.

Rekreative interesser

Anlzegs- og vedligeholdelsesarbejder teet pa land kan give anledning til uklart bade-
vand som fglge af opslemning af sand samt stgj fra arbejderne, hvilket kan pavirke
badelivet. For at undga dette sgges stgrstedelen af arbejderne gennemfart inden den
egentlige badesaeson, ligesom anlaegsaktiviteter i badesaesonen planlaegges, sa ge-
nerne for badegaester reduceres mest muligt. Pavirkningen af badelivet er midlertidig
og vurderes at veere af samme grad som ved de nuveerende tilbagevendende kyst-
fodringer ved Hvide Sande sydstrand.

Som tidligere naevnt er der en risiko for, at regnvand afledt fra havneomradet kan vee-
re kilde til periodevis bakteriel forurening af sydstranden. For at imgdega dette i ba-
desaesonen anbefales iveerksaettelse af et maleprogram.
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Efter etablering af den sydlige mole vil den nordligste del af Hvide Sande sydstrand
ligge indenfor molen i lee for bglger, hvilket kan virke attraktivt, isaer for bgrnefamilier.
Det forventes ligeledes, at der vil veere en vis attraktion i at se prammens gennemsej-
ling ved slusen i Hvide Sande.

Der vil i forbindelse med etablering af anleegget veere begraensninger i adgangen til
nord- og sydstranden samt molen i Hvide Sande, ligesom der vil veere sejladsmaessi-
ge begraensninger. Nar anlaegsarbejderne er afsluttede, vil adgangen genetableres,
og molerne vil som udgangspunkt veere abne for offentlig adgang.

Det kan ikke afvises, at molerne vil pavirke surfforholdene i omradet umiddelbart syd
for Hvide Sande Havn saledes, at forekomsten af bglgeforhold velegnede for surfakti-
viteter reduceres. Lokalplanen for omradet er dog udformet saledes, at der skabes
nye muligheder for friluftslivet og rekreative muligheder, hvilket bl.a. vil bidrage til en
udvikling af surfaktiviteterne.

Samlet set er der i anleegs- og driftsfasen tale om en mindre pavirkningsgrad af fri-
luftslivet til lands og til havs, og det vurderes derfor, at projektet ikke pavirker de re-
kreative interesser i Hvide Sande vaesentligt.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Pa baggrund af Kulturarvsstyrelsens arkivalske gennemgang af projektomradet i Hvi-
de Sande er omradet frigivet til de pataenkte anleegsarbejder, da det vurderes, at der
ikke er kulturhistoriske interesser i omradet.

Trafik og transport

Vejnettet omkring Hvide Sande belastes som udgangspunkt ikke af seertransporter
som fglge af projektet. Der vil dog som en afledt effekt genereres trafik til og fra Hvide
Sande Havn i form af persontransporter til og fra arbejdspladser pa det nye erhvervs-
areal samt transporter af almindeligt gods, der ikke kreever seertransport. Den forgge-
de trafik er ikke en direkte fglge af naerveerende projekt og omfanget heraf kendes ik-
ke.

Det forventes, at i tilfeelde, hvor pramsejladsen som fglge af vejrmaessige eller tekni-
ske arsager er indstillet, vil godsemner blive fragtet til og fra Hvide Sande via lande-
vejen. Hyppigheden af szertransporterne vil vaere begreenset til 5-10 dage/ar, og
transporterne planlaegges saledes at seerligt trafikbelastede dage pa straekningen
undgas. For at muliggere seertransporterne skal der gennemfares tilpasninger af vej-
nettet. Projektet vil sledes medfare en mindre forggelse af trafikbelastningen pa vej-
nettet til Hvide Sande. Det anbefales derfor, at trafikforholdene - herunder udviklingen
af trafikmeengder uden for erhvervsomradet afledt af virksomheder lokaliseret inden
for dette - ngje felges, saledes, at der kan etableres trafikale afveergetiltag, safremt
dette viser sig ngdvendigt.

Sejlads
Projektet medfarer en arlig forggelse af skibstrafikken i Hvide Sande Havn pa op til

ca. 150 skibs- og 1500 pramanlgb om aret. Konsekvenserne for sejladssikkerheden
0g iveerkseettelse af evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurde-
ring, der skal godkendes af Sgfartsstyrelsen inden projektet igangsaettes.
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Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anlaegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfarer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj oq vibrationer

Der vil forekomme stgj og vibrationer bade som falge af anlaegsarbejde og driftsaktivi-
teter i det nye havneomrade. Det forventes dog ikke, at stgj fra anlaegs- eller driftsfa-
se vil overstige Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Stgjbidraget fra anlaegs- og
driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfare betydelige gener for de naermeste
boliger i omradet. Skulle stgj i anlaegs- og driftsfasen mod forventning overstige stgj-
kravene, vil ngdvendig afhjeelpning ivaerkseettes.

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige pavirkninger af projektet i anlaegs- og driftsfa-
sen som fglge af vibrationer.

Ringkgbing

Landskab

Projektomradet i Ringkabing er beliggende inden for havnens omrade og praeges der-
for af tekniske elementer og havnerelaterede aktiviteter. Den midlertidige pavirkning
pa landskabet i anleegsfasen vurderes derfor ikke at veere veesentlig.

Set fra land vil placeringen af den afskeermende beplantning og volden, sammenholdt
med afstanden mellem eksisterende boligomrader og det udvidede erhvervsareal, i
nogen grad begreense synligheden af det oplagrede gods. Alligevel vil der pa grund af
det nye omrades ggede horisontale udstraekning blive tale om en tydelig eendring i
det visuelle miljg, set fra de eksisterende boligomrader.

Set fra fjorden vil det nye anleeg medfare en betydelig visuel aendring, herunder ogsa
i forhold til oplevelsen af indsejlingen til havnen, primeert set fra vest/sydvest. Endvi-
dere vil oplevelsen af selve havneindsejlingen blive pavirket visuelt af den horisontale
udvidelse af det eksisterende oplagsareal..

Flora og fauna
| Ringkabing vil gennemfgarelse af projektet ikke direkte pavirke de naturbeskyttede

omrader omkring en fugleynglekoloni ved Vonaens udlgb, men da seerligt falsomme
ynglefugle kan blive pavirket af anlaegsaktiviteter, vil der blive taget seerlige hensyn i
fuglenes yngletid. For at minimere forstyrrelsen i driftsfasen som fglge af gget aktivitet
i omradet afskeermes den nye oplagringsplads saledes synlighed og stgj mindskes.

Projektet vurderes ikke at pavirke odderbestanden i omradet vaesentligt. Etablering af
en kanal mellem Vestas-halvgen og det nye erhvervsareal ggr, at odderen kan pas-
sere omradet uhindret.
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Kystmorfologi
Arbejdet med opfyldning af nyt erhvervsareal i Ringkabing udfgres saledes, at op-

slemning af sand begreenses. Der vil i forbindelse med uddybning af havneomradet
lokalt vaere opslemning af sand, men det vurderes at pavirkningen vil veere kortvarig
0g begreenset.

Det vurderes, at etablering af det nye landomrade i Ringkgbing Havn kun vil pavirke
stremforholdene helt lokalt. Projektet forventes derfor ikke at ville pavirke kystmorfo-
logien uden for havneomradet.

Arlige vedligeholdelsesoprensninger i havnebassinet foran pramstedet forventes at
have nogenlunde samme omfang som oprensningen af den eksisterende sejlrende til
havnen. | forbindelse med oprensningen vil der opsta faner af opslemmet sand som
folge af spild fra opgravningen, men disse vurderes kun at have en kortvarig og mid-
lertidig pavirkning helt lokalt.

Rekreative interesser

Der vil i forbindelse med etablering af anlsegget veere visse begraensninger i adgan-
gen til Vestas-halvgen samt indskraenkning af sejladsen i omradet. Samlet set er der
dog tale om en mindre og midlertidig pavirkning af friluftslivet til vands og til lands.

Vestasstien viderefgres udenom det nye erhvervsareal, og der vil sdledes efter etab-
leringen opsta nye rekreative muligheder i omradet. Ligeledes forventes det, som i
Hvide Sande, at der vil vaere en vis attraktion i at iagttage prammenes aktiviteter, hvil-
ket kan bidrage med liv og aktivitet i havnen.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Kulturarvsstyrelsen vurderer, at der i projektomradet i Ringkebing kan veere skjulte
fortidsminder. Der vil derfor blive gennemfart arkaeologiske forundersggelser pa de
bergrte arealer, inden anlaegsarbejdet igangseettes.

Trafik og transport
Pramtransport af gods mellem Ringkgbing og Hvide Sande over Ringkabing Fjord vil
medfgre, at landevejstransporten af disse godskomponenter bortfalder.

Hvis man sammenholder de forggede trafikmaengder som falge af transport af gods
til udskibning i Ringkabing Havn med reduktionen i indgdende godstransporter og
udgaende seertransporter af malledele fra Vestas’ fabrik, vil der lokalt til/fra Ringke-
bing Havn gennemsnitligt vaere en reduktion af lastbiltransporter pa ca. seks transpor-
ter pr. dag. Samtidig vil landevejstransporten pa det offentlige vejnet i regionen blive
reduceret med 7.600 transporter om aret.

Det vurderes saledes, at omleegningen af godstransport fra landeve;j til sgvej som fgal-
ge af Sgvejen mod vest udelukkende har en positiv effekt bade lokalt i Ringkabing og
pa det offentlige vejnet i det midt- og vestjyske med reducerede trafikmaengder med
deraf afledt gget fremkommelighed og trafiksikkerhed.



1.4.3

Side 12

Sejlads
Ringkgbing Havn bruges i dag fortrinsvist af joller og lystsejlere. Isser i sommerperio-

den mellem 1. juni og 15. september er der hyppig sejlads i havnhen med op til 750 re-
tur-ture ugentligt. Projektets konsekvenser for sejladssikkerheden og iveerkseettelse af
evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurdering, der skal godken-
des af Sgfartsstyrelsen, inden projektet igangsaettes.

Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anlaegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfarer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgreenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj oq vibrationer

Der vil forekomme stgj- og vibrationer som fglge bade af anleegsarbejde samt drifts-
aktiviteter i det nye havneomrade. Stgjbidraget vil isaer stamme fra ramning af spuns,
som vil foregd i en periode af fa ugers varighed. Det forventes dog ikke at stgj fra an-
leegs- eller driftsfase vil overstige Miljgstyrelsen vejledende stgjgraenser og stgjbidra-
get fra anleegs- og driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfare betydelige gener
for de neermeste boliger i omradet. Skulle stgj i anlaegs- og driftsfasen mod forvent-
ning overstige stagjkravene, vil ngdvendig afhjeelpning iveerksaettes.

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige pavirkninger af projektet i anleegs- og driftsfa-
sen som fglge af vibrationer.

Velling

Landskab

Den midlertidige visuelle pavirkning fra anleegsaktiviteterne i Velling vurderes at veere
begraenset. Af hensyn til de visuelle forhold og naturen i omradet vil omlastningsplad-
sen efter etableringen blive afskeermet af ikke-lgvfeeldende treeer og dermed falde ind
i en naturlig sammenhaeng med de eksisterende leehegn og @vrig bevoksning i omra-
det. Den skeermende beplantning vil dog komme til at opleves som et markant land-
skabeligt element pa det ellers flade engomrade. Digerne langs pramstedet etableres
med en heaeldning, sa de ikke er ret synlige fra det abne land, men som fglge af deres
orientering vinkelret pa kysten vil de kunne ses i stor afstand fra fjordsiden.

Flora og fauna
Projektomradet i Velling er beliggende i et internationalt naturbeskyttelsesomrade

(Natura 2000-omrade), hvor der skal tages seerlige hensyn til dyr og planter. Bl.a.
etableres der i forbindelse med anlaeg af kanalen banketter, der forventes at udvikle
strandengsbeplantning for at erstatte et mindre strandengsareal, som fjernes ved
etablering af anleegget.

For at undga forstyrrelse af seerligt rastende gaes og svaner planleegges udfarelsen af
anleegget efter, hvilke perioder fuglene ikke eller kun i begreenset omfang er i omra-
det.
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Det forventes, at eventuelle ynglefugle i omradet hurtigt vil vaenne sig til pramdriften
pa kanalen. Forstyrrelsen i driftsfasen vurderes saledes at vaere ubetydelig.

Etablering af omlastningspladsen vil betyde en reduktion i svaners og gees’ mulige
fadesggningsomrader. For at kompensere for dette iveerkseettes tiltag, der giver fug-
lene adgang til neerliggende store sammenhaengende abne omrader.

Kystmorfologi
| forbindelse med udgravning og vedligeholdelse af sejlrende ved Velling samt trans-

port af det opgravede materiale vil der kunne forekomme spild af sand og dermed op-
slemmet sand i vandet. Opslemningen vurderes at have en begraenset udstraekning i
en midlertidig, kortvarig periode og vurderes ikke at overstige den naturlige opslem-
ning, der forekommer i forbindelse med hard blaest og storm.

Rekreative interesser

| anlaegsfasen vil der veere visse adgangs- og sejladsmaessige begraensninger for of-
fentligheden i arbejdsomradet, og anlaegsarbejdet vil medfgre visse stgjmaessige ge-
ner, der kan pavirke naturoplevelsen i omradet. Begge forhold er midlertidige og af re-
lativt kortvarig karakter, og pavirkningen vurderes at veere begraenset.

Offentlighedens adgang til fiorden forbedres, da der etableres en stiforbindelse pa di-
gekronen, og de nye diger veere abne for rekreativt ophold og feerdsel til fods.

Omlastningspladsen vil seerligt de farste ar fremsta forholdsvist synlig, men pladsen
afskeermes af beplantning, sdledes anleeggets pavirkning af naturoplevelsen reduce-
res med arene.

Kulturhistoriske interesser og marinarkaeologi

Kulturarvsstyrelsen vurderer, at der i projektomradet i Velling kan veere skjulte for-
tidsminder, og der vil derfor blive gennemfart arkeeologiske forundersggelser pa de
bergrte arealer, inden anlsegsarbejdet igangseettes.

Landbrug
Der vil i forbindelse med etablering af pramsted og vejforbindelse mellem Lem og Vel-

ling ske en permanent inddragelse af landbrugsarealer. De to alternative vejforlgb er
fastlagt med henblik pa at minimere pavirkningen af den landbrugsmaessige drift.

Udlaegning af udgravningsmateriale med stort indhold af organisk materiale fra sejl-
renden til Velling pa tilstadende landbrugsarealer kan evt. have en midlertidig dyrk-

ningsmaessig pavirkning. Dette vil blive afklaret ifm. indgaelse af frivillige aftaler med
lodsejerne.
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Trafik og transport

Ved overfgrsel fra landevejstransport til pramtransport af mgllekomponenter og gvrigt
gods fra virksomhederne i Lem mindskes antallet af transporter i omradet skans-
maessigt med 4450 transporter arligt pa offentlig vej. Dette vil for bade neeromradet
og for det midt- og vestjyske omrade som helhed medfare, at fremkommeligheden og
trafiksikkerheden gges.

Etablering af en vejforbindelse mellem Lem og pramstedet gar, at transport af vinger
og andet gods kan ske uden gener for fremkommeligheden og uden forringelse af tra-
fiksikkerheden i omradet.

Godstransporternes krydsning af Taendpibe vurderes ikke at pavirke den offentlige
trafik veesentligt, og der iveerkseettes trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger i for-
ngdent omfang.

Sejlads
Der er i dag ikke et pramsted eller anden form for anlgbsmulighed ved lokaliteten i

Velling, og derfor er den nuvaerende sejlads i omradet begreenset til f& smabade som
f.eks. jagtpramme med meget lille dybgang. Projektets konsekvenser for sejladssik-
kerheden og ivaerkseettelse af evt. risikodeempende tiltag klarleegges af en sejladsrisi-
kovurdering, der skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, inden projektet igangsaettes.

Luft og klima
Der vil veere en forggelse af udledning af luftforurenede stoffer som fglge af anlaegs-

arbejde samt pram- og skibstrafik i driftsfasen. Samtidig vil udledning af luftforure-
nende stoffer og partikler fra landevejstransport mindskes, da projektet medfarer
overfgrsel af godstransport fra landevej til sgvej. Dette forventes ligeledes at reducere
CO,-udledningen fra godstransporter som helhed i det midt- og vestjyske omrade.

Der forventes ikke overskridelser af de vejledende luftgraenseveerdier i anleegs- eller
driftsfasen.

Stgj oq vibrationer

Der vil forekomme stgj- og vibrationer som fglge bade af anleegsarbejde samt drifts-
aktiviteter i det nye havneomrade. Stajbidraget vil isser stamme fra ramning af spuns,
som vil forega i en periode af fa ugers varighed. Det forventes dog ikke at stgj fra an-
leegs- eller driftsfase vil overstige Miljgstyrelsen vejledende stgjgraenser og stgjbidra-
get fra anleegs- og driftsaktiviteter forventes saledes ikke at medfere betydelige gener
for de neermeste boliger i omradet. Skulle stgj i anlaegs- og driftsfasen mod forvent-
ning overstige stgjkravene, vil ngdvendig afhjeelpning ivaerksaettes.

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige pavirkninger af projektet i anlaegs- og driftsfa-
sen som fglge af vibrationer.

Jord og grundvand

Udleegning af afgravningsmateriale med stort indhold af organisk materiale fra sejl-
renden til Velling pa tilstadende landbrugsarealer vurderes ikke at pavirke drikke-
vandsinteresser, idet omradet er udlagt med begraensede drikkevandsinteresser.
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Ringkgbing Fjord

Vandkvalitet

| forbindelse med uddybningen af sejlrender til Velling og Ringkabing kan der fore-
komme spredning af sand fra uddybningen, og der kan frigives neaeringsstoffer. Om-
fanget afhaenger bl.a. af opgravningsmetoden, som fgrst fastlaegges i forbindelse
med detailprojekteringen, men forventes dog ikke at overstige den naturlige opslem-
ning, som opstar i hard blaest og stormsituationer i de lavvandede dele af fiorden.

Ved fremtidig oprensning af sejlrenderne i forbindelse med vedligehold af vanddyb-
derne bgr arbejdsmetoden fastleegges efter hensyntagen til minimering af naerings-
stoffrigivelsen, og materialet bar klappes pa anvist klapplads i omradet alternativt
landdeponeres.

Analyser af uddybningsmaterialet viser, at materialet kan betragtes som uforurenet og
det vurderes derfor, at der i forbindelse med oprensnings- og uddybningsarbejdet ikke
vil frigives forurenende stoffer i en grad, der har en veesentlig indvirkning pa vandkva-
liteten i omradet.

Flora og fauna
Etablering af sejlrenden vil have en effekt pa bundfauna og -flora bade direkte i form

af gdelseggelse af levesteder som fglge af uddybningen og indirekte som fglge af se-
dimentspredning.

Efter uddybningen er den midterste del af sejlrenden sa dyb, at den ligger under sigt-
dybden i fjorden og under det niveau, hvor der er bundvegetation. Da bundflora og -
fauna i sejlrenden delvist vil vende tilbage til udgangspunktet efter anleegsfasen, kan
etableringen af sejlrenden dog betegnes som en midlertidig forstyrrelse af kortvarig
karakter.

Uddybningen skal udfgres pa en made, sa der ikke er negativ pavirkning pa bundfau-
na og -flora udenfor selve sejlrenden.

Der forventes at veere behov for en arlig oprensning af sejlrenderne til Ringkabing og
Velling for at vedligeholde vanddybderne. Dette kan fgre til gdelseggelse af leveste-
der og spredning af sediment. Oprensningen vil bergre et mindre areal pa 9,3 ha. i
selve sejlrenden.

Som fglge af de gentagne oprensninger til vedligehold af vanddybderne vil bundvege-
tationen ikke reetableres permanent. Dette vil medfgre en aendring i den potentielle
udbredelse af bundvegetationen i habitatnaturtypen 1150, og en forringelse af mulig-
heden for at opfylde vandplanens malsaetning om et gget areal, hvor der kan gen-
etableres undervandsvegetation som fglge af vandkvalitetsforbedringer. Set i forhold
til de omkring 20.000 ha. af naturtypen, som indgar i udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omradet, er de 9,3 ha. - svarende til ca. 0,045 %, - der bergres af sejlrenden,
dog relativt beskedne. Ligeledes er reduktionen i det potentielle vegetationsomrade
begraenset set i forhold til den arlige tilvaekst i vegetationsdaekket pa ca. 420 ha. gen-
nem de seneste 10 ar i hele Ringkabing Fjord.
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Oprensningen vil kun bergre et mindre areal i selve sejlrenden og vil blive udfart pa
en made, sa der ikke er negativ pavirkning pa bundfauna og -flora udenfor selve sejl-
renden. Det vurderes pa denne baggrund, at omradets gkologiske funktionalitet og
bevaringsmalsaetning ikke vil blive pavirket af projektets driftsaktiviteter.

For at beskytte Ringkabing Fjords bestand af knopsvaner mod forstyrrelse, bgr an-
laegsaktiviteterne i forbindelse med etablering af sejlrenden i Velling ikke gennemfg-
res i primeere feelde- og rasteperioder.

| driftsperioden bgr pramsejladsen tilpasses den mindst mulige forstyrrelse af hensyn
til plantespisende vandfugle.

Erhvervsfiskeri

Projektets pavirkning pa erhvervsfiskeriet i Ringkabing Fjord vurderes at veere be-
greenset. Der kan forekomme midlertidige trafikforstyrrelser i form af sejladsmaessige
begreensninger for erhvervs- og bierhvervsfiskere i forbindelse med anleegsarbejdet i
Ringkgbing Havn og uddybning af sejlrender.

Stgj og opslemning af sand fra anleegsaktiviteter samt vedligeholdelsesoprensninger
kan skraeemme fisk bort, men den midlertidige pavirkningen er lokal og kortvarig og
vurderes at veere ubetydelig for fiskeriet i Ringkgbing Fjord.

Sejlads
Projektet medfarer i anleegsfasen, som fglge af sejlads med uddybningsmateriale fra

Velling til Ringkabing, en forggelse af badtrafikken med op til 240 sejladser i fjorden
fordelt over op til 60 dage. | driftsfasen vil der samlet veaere op til seks daglige retursej-
ladser med prammen mellem Hvide Sande og hhv. Ringk@bing og Velling.

Projektets konsekvenser for sejladssikkerheden og iveerkseettelse af evt. risikodeem-
pende tiltag klarleegges af en sejladsrisikovurdering, der skal godkendes af Sgfarts-
styrelsen, inden projektet igangseettes. De forelgbige beregninger viser, at de miljg-
maessige konsekvenser af evt. uheld vil veere begraensede.

Samlet for projektomradet

Sociogkonomiske forhold

Ved at skabe adgang for det midt- og vestjyske omrades virksomheder til en mere at-
traktiv infrastruktur end den nuveerende, forventes projektet at understgtte fastholdel-
sen af arbejdspladser i omradet samt styrke og fremme den lokale erhvervsudvikling.
Som sadan kan projektet fa vital betydning for samfundsudviklingen og de sociogko-
nomiske forhold herunder den sociale struktur og erhvervslivet i Ringkabing-Skjern
Kommune. Ligeledes kan etableringen af erhvervsomradet i Hvide Sande medfare at
havnerelaterede erhverv med behov for en havnenaer beliggenhed kan etablere sig i
omradet.

Nzerveerende undersggelse indikerer, at projektet ikke vil have en negativ pavirkning
pa erhvervslivet herunder f.eks. turisme, erhvervsfiskeri og landbrug. | lokalplanen er
der indarbejdet nye muligheder, som kan bidrage til en udvikling af surfaktiviteterne
samt at bl.a. surfere kan nyde gavn af de nye forhold pa Hvide Sande Sydstrand. Der
kan forekomme midlertidige sejladsmeessige forstyrrelser i forbindelse med anlaegs-
arbejdet, men nar projektet er gennemfart kan fartgjer med starre dybgang anlgbe
havnen, idet dybderne i indsejlingen forgges.
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Beregninger fra Syddansk Universitet viser, at de eksterne omkostninger (dvs. luftfor-
urening, klimapavirkning, uheld, stgj, treengsel og infrastruktur) ved transport af 16
tons gods over 100 km er seks gange hgjere for gods transporteret med lastbil eller
dieseltog end ved godstransport med skib. 16 tons svarer til en gennemsnitlig kapaci-
tetsudnyttelse pa en lastbil.

Samlet set vurderes projektet sdledes at kunne have en veesentlig positiv effekt pa de
socio-gkonomiske forhold i Ringkgbing-Skjern Kommune.

Befolkning og sundhed
Projektet pavirker en reekke forhold, der igen kan pavirke befolkningen og menne-
skers sundhed.

Sgvejen mod vest vurderes ikke at pavirke menneskers sundhed levevilkar vaesentligt
for sa vidt angar luftforurening, stav og stgj i anleegs- og driftsfase. Da der som falge
af Sgvejen mod vest overfgres godstransport fra landeve;j til sgvej vurderes projektet
at have en positiv effekt pa trafiksikkerhed og fremkommelighed i det midt- og vestjy-
ske omrade og i denne sammenhaeng dermed at have en udelukkende positiv pa-
virkning pa befolkningens levevilkar.






Sgvejen mod vest

18. januar 2011
Sammenfattende redeggarelse

Ringkghbing-Skjern Kommune Byrad har pa mgde den 18. januar 2011 vedtaget felgende planer i til-
knytning til projektet Sgvejen mod Vest:

- Velling: tilleeg nr. 18 til Kommuneplan 2009 — 2021 for Ringkgbing-Skjern Kommune*, og den til-
hgrende Lokalplan nr. 300, vejalternativ "Nordlig linje Va

- Ringkgbing: tilleeg nr. 19 til Kommuneplan 2009 - 2021 for tidligere Ringkabing-Skjern Kommu-
ne*

- Hvide Sande: tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2009 — 2021 for Ringk@bing-Skjern Kommune* og
den tilhgrende Lokalplan nr. 302

| forbindelse med den endelige vedtagelse af ovennaevnte planer besluttede Byradet samtidigt, at den
endelige stillingtagen til lokalplan 301 og de dele af VVM-tilladelsen, der omfatter anleeggene i Ringka-
bing, afventer udfaldet af undersggelserne af et nyt projektforslag. Der er naermere redegjort for Byra-
dets beslutning nedenfor i afsnittet "THvordan miljgvurdering og de udtalelser, der er indkommet i offent-
lighedsfasen er taget i betragtning”.

Forud for udarbejdelse af de vedtagne planforslag vurderede Ringkgbing-Skjern Kommune, at planerne
er omfattet af kravet i lov nr. 936 af 24. september 2009 om miljgvurdering af planer og programmer, og
at der derfor skulle laves en miljgvurdering.

Da der samtidigt blev udarbejdet en VVM-redeggrelse for projektet, blev VVM-redeggarelsen udvidet, sa
denne ogsa opfylder kravene i lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Ifglge lovens 8 9 skal myndigheden ved den endelige vedtagelse af et planforslag, der er omfattet af
kravet om miljgvurdering, udarbejde en sammenfattende redeggrelse for:

- hvordan miljghensyn er integreret i planerne

- hvordan miljgvurderingen og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i be-
tragtning,

- hvorfor de vedtagne planer er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har veeret
behandlet, og

- hvorledes myndigheden vil overvage de veesentlige miljgpavirkninger af planerne.

Som nzevnt ovenfor udgar VVM-redegerelsen i dette tilfeelde ogsa miljgvurderingerne for planforslage-

ne. | den sammenfattende redeggrelse tages der derfor ikke kun udgangspunkt i miljgvurderingen, men
i det samlede dokument som udggres af VVM-redeggrelsen og miljgvurderingerne ("Sgvejen mod vest,
VVM-redeggrelse og miljgvurdering”; august 2010).

Denne sammenfattende redeggarelse er feelles for planforslagene, men hver af lokaliteterne behandles
seerskilt nedenfor.

Integrering af miljghensyn i planerne

VVM-redeggrelsen og miljgvurderingen er udarbejdet for at belyse projektets miljgkonsekvenser, og
dokumentet er séledes indgaet i Byradets beslutning vedrgrende projektet. VVM-redeggrelsen og milja-
vurderingen har efter Byradets vurdering medvirket til at afdaekke relevante problemstillinger i forbindel-
se med udarbejdelsen og fremleeggelsen af planforslagene.

Velling: Tillaeg nr. 18 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkabing-Skjern Kommune, og den tilhgrende
Lokalplan nr. 300.

Omradets beliggenhed i kystlandskabet og i Natura 2000-omradet i Ringkabing Fjord gar, at naturhen-
syn lgbende har veeret drgftet og bearbejdet i planarbejdet.

For at imgdega den visuelle pavirkning som omlastningspladsen med placering af gods vil afstedkom-
me, er der i projektet indbygget forskellige tiltag. Bl.a. er der krav om at omradet far en skaermbeplant-
ning bestdende af flere raekker treeer og buske, hvilket vil give en god visuel skeermning af omradet,
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ligesom der er krav om, at overfladen pa pladsen etableres i et naturligt materiale uden reflekterende
effekt. Afskeermningen etableres tillige af hensyn til omradets flora og fauna.

Projektomradet i Velling er beliggende i internationalt naturbeskyttelsesomrade (Natura 2000), hvor der
skal tages seerlige hensyn til visse dyr og planter. Bl.a. er der i lokalplanen indarbejdet bestemmelser
om, at der i forbindelse med anleeg af kanalen skal etableres banketter, der forventes at udvikle strand-
engsbeplantning for at erstatte et mindre strandengsareal, som fjernes ved etablering af anleegget.

For at kompensere for den reduktion af fuglenes potentielle fadesggningsomrade som etablering af om-
lastningspladsen i Velling vil afstedkomme, ivaerkseettes tiltag som bl.a. fijernelse af laehegn i det om-
kringliggende landskab og/eller fuglevenlig drift af markerne omkring pladsen eller anden kompense-
rende foranstaltning med tilsvarende dokumenterede virkninger. Dette giver fuglene adgang til neerlig-
gende store sammenhaengende &bne omrader.

For at sikre offentlighedens adgang til kysten etableres en offentlig sti henholdsvis nord og syd for kanal
og omlastningsplads samt p-plads i tilknytning til plads for joller og smabéade ved pramstedet.

Ringkgbing: Tilleeg nr. 19 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringk@bing-Skjern Kommune.

Som fglge af Byradets beslutning om at den endelige stillingtagen til lokalplan 301 afventer udfaldet af
undersggelserne af et nye projektforslag er miljghensynene der vedrgrer projektets landanleeg i Ring-
kabing endnu ikke indarbejdet i en lokalplan. Dette afventer en endelig stillingtagen til lokalplan 301.

Hvide Sande: Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkgbing-Skjern Kommune og den tilhg-
rende Lokalplan nr. 302

Inddragelsen af klitomréadet nord for Hvide Sande Havn vil afstedkomme en visuel pavirkning af omra-
det. For at imagdega dette er der i projektet indarbejdet etablering af et nyt klittandskab i en zone vest for
erhvervsarealet i Hvide Sande Havn.

For at imgdega den eventuelle pavirkning som etablering af moler i Hvide Sande kan have pa surffor-
holdene ved Hvide Sande sydstrand, er der i planerne indarbejdet forskellige muligheder, der kan bi-
drage til en udvikling af surfaktiviteterne i omradet sdsom muligheden for etablering af mindre broer pa
molen, hvorfra der kan surfes. En forudsaetning herfor er, at forholdene kan indrettes sikkerhedsmees-
sigt forsvarligt.

For at undgé kersel og anden slitage i naturomraderne skal pladser, veje og lignende ud mod klitter af-
greenses f.eks. med store sten, lavt hegn eller hgj kant.

Hvordan miljgvurderingen og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i be-
tragtning

Miljgvurderingen og VVM-redeggrelsen har veeret med til at afdeekke relevante problemstillinger i for-
bindelse med udarbejdelsen og fremlaeggelsen af planforslagene.

Bemaerkninger til miljgvurderingen

Under offentlighedsfasen blev Ringkabing-Skjern Kommune gjort opmaerksom p3, at det planlagte op-
lag ikke var vist hgjt nok pa de visualiseringer, der indgar i planforslagene samt VVM-redeggrelse og
miljgvurdering. Derfor blev der udarbejdet rettelsesblade med justerede visualiseringer, og enkelte aen-
dringer i beskrivelserne af anlaeggets visuelle pavirkning.

Under offentlighedsfase har det vist sig, at der er en mindre uoverensstemmelse mellem konklusionerne
vedrgrende dveergterner i VVM-redeggrelsen og miljgvurderingen for Sgvejen mod vest og VVM-
redeggrelsen for vindmgllerne pa Hvide Sande Nordhavn. Derfor er der gennemfart en nsermere afkla-
ring af de samlede konklusioner og anbefalinger vedrgrende beskyttelse af dvaergternerne. Anbefalin-
gerne danner grundlag for, at der i VVM-tilladelsen er indarbejdet vilkar vedrgrende dvaergterner.
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Derudover er der ikke indkommet bemaerkninger til miljgvurderingen og VVM-redeggrelsen, som har
medfart et konkret behov for en opdatering. Alle veesentlige miljgproblemer synes saledes at veere af-
daekket pa en tilfredsstillende méade.

Bemeaerkninger til planforslagene og konsekvenser af disse
Der er indkommet i alt 24 bidrag fra offentligheden til planforslagene i offentlighedsfase og supplerende
offentlighedsfaser. Bidragene vedrgrte bl.a. fglgende emner:

- etablering af plads til joller i Velling

- sejlrender og kajanlaeg

- spkabler ved Hvide Sande

- udformning og placering af oplagsomrade i Ringkabing
- landskabelige forhold pa de tre lokaliteter

- COj-udledning

- banetransport som alternativ transportform

- friluftsfaciliteter

- sokkelkoter

Indholdet af bidragene og Byradets behandling af de indkomne bidrag fremgéar af falgende notater, som
kan rekvireres ved henvendelse til Ringkgbing-Skjern Kommune.

- Notat om indkomne bemaeerkninger af 5. januar 2011

o0 Notat om Dveergternerne og vindmgller ved Hvide Sande af 25.oktober 2010.

0 RETTELSESBLAD TIL forslag til lokalplan 301 og kommuneplantilleeg 85 (NB - nu kommu-
neplantillzeg 19) for et omrade til erhverv (Pramhavn og oplagsplads) ved E. F. Jacob-
sens Vej i Ringkabing af 12. oktober 2010).

0 RETTELSESBLAD TIL Sgvejen mod vest - VVM-redeggrelse og miljgvurdering af 31. au-
gust 2010.

0 /ENDRINGSFORSLAG TIL forslag til lokalplan 300 og kommuneplantillaeg 84 (NB — nu
kommuneplantilleeg 18) for et omrade til erhverv (pramhavn og omlastningsplads samt
transportvej) ved Teendpibe syd for Velling af 7. december 2010.

- Notat om supplerende aendringsforslag af 5. januar 2011.

- Notat om indkomne bemeerkninger ved den supplerende hgring af forslag til lokalplan 300 og
kommuneplantilleeg 84 (NB — nu kommuneplantilleeg 18) — tilleeg af 12. januar 2011 til notat om
indkomne bemaerkninger.

Miljgvurderingen og bemeerkningerne har ved vedtagelsen af planerne den 18. januar 2011 medfart
folgende aendringer:

Velling: Tilleeg nr. 18 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkabing - Skjern Kommune, og den tilhgren-
de Lokalplan nr. 300

- derindarbejdes mulighed for etablering af plads til joller med tilhgrende faciliteter,

- derindarbejdes bestemmelser om informationsskiltning,

- der fastseettes bestemmelser om laveste sokkelkote,

- den sydlige liniefaring for vejen mellem Velling og Lem udgar som alternativ,

- det praeciseres, at beplantningsbaelter ved omlastepladsen kun ma etableres vinkelret pa ky-
sten,

- derindarbejdes bestemmelser om, at beplantning, stier og transportvejen fra Velling til Lem skal
etableres inden omradet tages i brug.

Ringkgbing: Tilleeg nr. 19 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkgbing-Skjern Kommune

Byradet har vurderet, at indkomne bemaerkninger vedragrende kajanlaeg samt udformning og placering
af opsagsomrade i Ringkgbing har potentiale og bar undersagges naermere.
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Som fglge af at projektet Sgvejen mod vest er behandlet som et samlet projekt i VVM-redeggrelsen,
besluttede Byradet at vedtage projektet som et samlet projekt. Dette medfarte, at Byradet besluttede at
vedtage Kommuneplantillaeg nr. 19 endeligt.

Samtidigt besluttede Byradet, at opfordre Sgvejen mod vest til snarest muligt at fremsende ansagning
om realisering af et nyt projektforslag, der omfatter faste kajanlaeg og en justeret afgraensning af op-
lagspladsen jf. Sgvejens brev af 22. december 2010. Ansggningen danner grundlag for politisk beslut-
ning om at igangsaette planlaegningen for et eendret projekt eller om endelig vedtagelse af lokalplan 301.

Desuden besluttede Byradet, at den endelige stillingtagen til lokalplan 301 og de dele af VVM-
tilladelsen, der omfatter anleeggene i Ringkabing, afventer udfaldet af undersggelserne af det nye pro-
jektforslag.

Safremt Byradet pa et senere tidspunkt beslutter at vedtage lokalplan 301 endeligt, skal denne ledsages
af en sammenfattende redeggrelse, der bl.a. skal redeggre for hvordan miljgvurderingen og de udtalel-
ser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i betragtning.

Hvide Sande: Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkgbing-Skjern Kommune og den tilhg-
rende Lokalplan nr. 302

- sgkablernes lokalisering indarbejdes i lokalplanens redeggarelse, ligesom sgkablerne indtegnes
pa kortbilag 1 til lokalplanen,

- der gives mulighed for at opstille mindre udsigtsplatforme og lignende,

- der fastseettes bestemmelser om laveste sokkelkote,

- bestemmelserne om varmeforsyning forenkles,

- derindseettes seerlige bestemmelser for udstykning til grunde af tekniske anleeg,

- bredden af den nye stiforbindelse til nordstranden fastseettes til 4 m med en beleegningsbredde
pa mindst 2 m,

- to bestemmelser om jordforurening udelades,

- greensen mellem de nuveerende byzoneareal og arealet, som overfgres til byzone justeres,

- derindarbejdes bestemmelser om vejen D-E’s belaegning,

- det praeciseres at molerne udleegges med mulighed for etablering af stiforbindelse.

Valg af alternativ

Gennemfgrelsen af Sgvejen mod vest er i overensstemmelse med den regionale udviklingsplan og By-
radets mal og visioner i Planstrategien og Kommuneplanen, herunder fokus pa energi- og klimaopga-
verne.

Den gennemfgrte miljgvurdering og VVM-redegarelse viser, at de miljgpavirkninger som Sgvejen mod
vest medfgrer, vil kunne minimeres ved passende tiltag til forebyggelse og afveerge. Der bliver saledes
ikke tale om en vaesentlig pavirkning af miljget som falge af projektet.

Pa denne baggrund har Byradet besluttet at vedtage det planlaegningsmaessige grundlag for projektets
realisering pa de tre lokaliteter i Velling, Ringkegbing og Hvide Sande med de praeciseringer og justerin-
ger, som miljgvurderingen og bemeerkningerne fra offentligheden har afstedkommet. Dog besluttede
Byradet, at den endelige stillingtagen til lokalplan 301, der omfatter anlaeggene i Ringkabing, afventer
udfaldet af undersggelserne af et nyt projektforslag. Dette betyder, at det kun er kommuneplantilleegget
for lokaliteten i Ringkgbing, der er vedtaget.

Byradet har desuden besluttet at meddele VVM-tilladelse til etablering af de dele af Sgvejen mod vest,
der placeres indenfor omraderne omfattet af lokalplan 300 og lokalplan 302. Den endelige stillingtagen
til de dele af VVM-tilladelsen, der omfatter anlaeggene i Ringkagbing, afventer udfaldet af undersggelser-
ne af det nye projektforslag.

Ved vedtagelse af lokalplan 300 har Byradet valgt vejalternativet den nordlige linje Va. Den sydlige linje
Vb er dermed fravalgt. Valget af den nordlige linje Va begrundes med, at den nordlige linjefaring er
mest direkte, kortest og uden skarpe sving.
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Overvagningsplan
Velling: Tillaeg nr. 18 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkabing-Skjern Kommune, og den tilhgrende
Lokalplan nr. 300

Stej

Hvis Ringkgbing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgjgener i forbindelse med anlaegs- og
driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afveergeforanstaltninger. Det vurderes dog ikke, at
der er behov for en systematisk overvagning af stgjforholdene. | tilfeelde af, at der kommer klager over
stgj vil de blive behandlet efter vejledning nr. 5 fra 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder
og vejledning nr. 5 fra 1984 om ekstern stgj fra virksomheder.

| tilfeelde af, at der kommer klager over lavfrekvent stgj eller vibrationer indendgrs i boliger udfgres ma-
ling i henhold til Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eks-
ternt miljg”. Hvis der konstateres afvigelser fra kommunens krav, udfgres korrigerende handlinger i for-
ngdent omfang. Resultatet af kontrollen rapporteres til Ringkgbing-Skjern Kommune.

Stev og lugt
Hvis Ringkgbing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgv- eller lugtgener i forbindelse med an-

leegs- og driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afveergeforanstaltninger. Det vurderes dog
ikke, at der er behov for en systematisk overvagning af stgv- og lugtforholdene.

Ringkabing: Tilleeg nr. 19 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkabing-Skjern Kommune

Stej

Hvis Ringkgbing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgjgener i forbindelse med anleegs- og
driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afvaergeforanstaltninger. Det vurderes dog ikke, at
der er behov for en systematisk overvagning af stgjforholdene. | tilfelde af, at der kommer klager over
stgj vil de blive behandlet efter vejledning nr. 5 fra 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder
og vejledning nr. 5 fra 1984 om ekstern stgj fra virksomheder.

| tilfelde af, at der kommer klager over lavfrekvent stgj eller vibrationer indenders i boliger udfgres ma-
ling i henhold til Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eks-
ternt miljg”. Hvis der konstateres afvigelser fra kommunens krav, udfares korrigerende handlinger i for-
ngdent omfang. Resultatet af kontrollen rapporteres til Ringkabing-Skjern Kommune.

Stev og lugt
Hvis Ringkgbing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgv- eller lugtgener i forbindelse med an-

leegs- og driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afveergeforanstaltninger. Det vurderes dog
ikke, at der er behov for en systematisk overvagning af stgv- og lugtforholdene.

Hvide Sande: Tilleeg nr. 20 til Kommuneplan 2009 - 2021 for Ringkabing-Skjern Kommune og den tilhg-
rende Lokalplan nr. 302

Landskabelige forhold

Det fremgar af afsnit 7.1 i miljgvurdering og VVM-redegarelsen, at der skal etableres en ny klitreekke
vest for det ny havneareal i Hvide Sande. Den landskabsmaessige udvikling af det ny-etablerede klitom-
rade skal falges, saledes at der kan iveerkseettes tiltag, safremt klitudviklingen mod forventning er uhen-
sigtsmaessig.

Flora og fauna
Hvis der i forbindelse med havneudvidelsen skal arbejdes pa strandarealet nedenfor klitfoden inden for

de neermeste ca. 500 meter fra havnen, skal der gennemfgres en kortlaegning af, hvor egnet stranden
er som yngleplads for dveergternerne. Kortlaegningen skal ske primo maj maned samme ar som an-
leegsarbejdet udfares for at sikre, at der generelt findes egnede ynglepladser i omradet indtil 3 km nord
for Hvide Sande. Kortleegningen foretages af Ringkgbing-Skjern Kommune i et samarbejde mellem Hvi-
de Sande Havn og evt. med lokale fugleobservatgrer fra Dansk Ornitologisk Forening.



Sgvejen mod vest

Side 6

Badevandskvalitet

Det fremgar af afsnit 7.2 i miljgvurdering og VVM-redegerelsen, at etableringen af den sydlige mole kan
medfgre, at ca. 200 m af stranden syd for den eksisterende sydmole i hgjere grad end i dag vil veere
pavirket af vandkvaliteten i Ringkabing Fjord og Hvide Sande Havn. For at imgdega evt. bakteriel foru-
rening i badesaesonen pa den del af Hvide Sande sydstrand, der i fremtiden kommer til at ligge indenfor
molerne, ivaerksaettes et maleprogram, der kvantificerer pavirkningerne fra de regnvandsbetingede ud-
ledninger. Der skal iveerkseettes passende foranstaltninger, hvis overvagningen viser problematiske
veerdier for opretholdelse af badevandskvaliteten.

Stej

Hvis Ringkgbing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stgjgener i forbindelse med anleegs- og
driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afvaergeforanstaltninger. Det vurderes dog ikke, at
der er behov for en systematisk overvagning af stgjforholdene. | tilfeelde af, at der kommer klager over
stgj vil de blive behandlet efter vejledning nr. 5 fra 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder
og vejledning nr. 5 fra 1984 om ekstern stgj fra virksomheder.

| tilfelde af, at der kommer klager over lavfrekvent stgj eller vibrationer indendears i boliger udfgres ma-
ling i henhold til Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eks-
ternt miljg”. Hvis der konstateres afvigelser fra kommunens krav, udfares korrigerende handlinger i for-
ngdent omfang. Resultatet af kontrollen rapporteres til Ringkabing-Skjern Kommune.

Stev og lugt
Hvis Ringkabing-Skjern Kommune vurderer, at der opstar stav- eller lugtgener i forbindelse med an-

leegs- og driftsaktiviteter, kan kommunen meddele pabud om afveergeforanstaltninger. Det vurderes dog
ikke, at der er behov for en systematisk overvagning af stgv- og lugtforholdene.

Trafik

Ringkabing-Skjern Kommune vil falge trafikforholdene ngje, herunder udvikling af trafikmaengder uden
for erhvervsomradet afledt af virksomheder og aktiviteter lokaliseret inden for dette. Hvis overvagningen
viser at der er behov for det, iveerksaettes tiltag til forbedring af trafikforholdene.

* Ved den endelige vedtagelse har kommuneplantilleeggene &ndret nummer, £ndringen skyldes, at den nye kommuneplan
2009-2021 for Ringkebing-Skjern Kommune i mellemtiden er endelig vedtaget:

Tilleg nr. 18 har tidligere veeret fremlagt til offentlig debat som forslag til Tilleeg nr. 84 til Kommuneplan 1997 for tidligere
Ringkgbing Kommune.

Tilleg nr. 19 har tidligere veeret fremlagt til offentlig debat som forslag til Tilleeg nr. 85 til Kommuneplan 1997 for tidligere
Ringkagbing Kommune

Tilleeg nr. 20 har tidligere veeret fremlagt til offentlig debat som forslag til Tilleeg nr. 24 til Kommuneplan 2000 for tidligere
Holmsland Kommune.
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