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Hgringssvar til Trafikplanen fra Ringkgbing-Skjern Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udsendt en hgringsudgave af "Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032". Ringkgbing-Skjern Kommune ser med stor bekymring pa det forhold, at Trafikplanen ikke
laegger op til modernisering af togdriften i Vestjylland far 2032, hverken hvad angar togmateriel eller
spor. Det betyder, at togforbindelserne i nordgaende, tveergdende og sydlig retning ikke opgraderes,
hvad angar hastighed, rejsetid, antal stop og frekvens, mens der sker en omfattende modernisering i
resten af landet.

Ydermere er der i trafikplanen lagt op til, at Region Midtjylland - og dermed Midtjyske Jernbaner - kan
overtage straekningen Skjern-Holstebro til trods for, at der i udbudsmaterialet ikke stilles krav til antal
togafgange eller koordination af kgreplaner og billetsystemer med andre aktgrer.

Ringkgbing-Skjern Kommune udtrykker stor bekymring for, at de manglende investeringer i togdriften
i Vestjylland vil fa negative konsekvenser for mulighederne for pendling og dermed for bosaetning og
tiltraekning af kvalificeret arbejdskraft til omradet.

Manglende investeringer giver mindre vakst
Vi er en produktionskommune

Ringkgbing-Skjern Kommune har et stort og varieret erhvervsliv, der er en vigtig brik i "Produktions-
Danmark”. Blandt de tungere industrigiganter finder man eksempelvis Vestas og ARLA men ogsa virk-
somheder som E V Metalveerk, LSB Plast, O. Kavli og Hydra Grene. Ringkgbing-Skjern Kommune har et
aflandets allerhgjeste BNP/indbygger malt pa tveers af kommuner. Malt i forhold til landsgennemsnittet
ligger Ringkgbing-Skjern Kommune godt 18 % hgjere, hvilket bringer kommunen vasentligt op over
eksempelvis Aarhus, Odense og Aalborg. Det hgje gkonomiske aktivitetsniveau skyldes iser et staerkt
erhvervsliv. Ringkgbing-Skjern Kommune har samtidig landets laveste ledighed. Den absolut stgrste
barriere for fortsat vaekst i kommunens virksomheder er saledes rekruttering af arbejdskraft.

Det vides erfaringsmaessigt, at byer og omrader, der ligger teet op ad velfungerende infrastruktur, gene-
relt har hgjere gkonomisk vaekst end byer, der ligger fjernt fra en velfungerende infrastruktur. Jo bedre
pendlingsmuligheder, der er i tilknytning til erhvervslivet, jo mere konkurrencedygtigt vil erhvervslivet
ogsa veere, nar det geelder rekruttering af attraktiv arbejdskraft. En jernbane med tophastigheder pa kun
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op til 100 km/t, som tilfeeldet er i Ringkgbing-Skjern Kommune, giver for lang transporttid og er saledes
ikke et tilstraekkelig attraktivt transportmiddel for kommunens ind- eller udpendlere.

En tidssvarende jernbane er ydermere helt afggrende for bosaetning - det er bade vigtigt i forhold til, at
familierne ikke behgver at have to biler, og i forhold til folk, der pendler ud af kommunen til arbejde og
uddannelse i andre kommuner, samt i forhold til arbejdskraft, der pendler ind til kommunens mange
virksomheder.

Vi er landets stgrste kystturismedestination

Ringkgbing-Skjern og Varde kommuner er uden sammenligning landets stgrste kystturismedestinatio-
ner med tilsammen 7,7 mio. arlige overnatninger. Turisterhvervet omsaetter arligt for 2,5 mia. kr. i Ring-
kgbing-Skjern Kommune, hvilket ggr Ringkgbing-Skjern Kommune til Danmarks 4. stgrste turistkom-
mune malt pa turismeforbrug. Turismen skaber et betydeligt pres pa vejtrafikken i omradet, som ogsa
forgger behovet for en tidssvarende jernbane.

Et Danmark i balance kreaever tidssvarende infrastruktur

En forringelse togtrafikken til og fra Vestjylland vil modvirke muligheden for ind- og udpendling og der-
med ogsa for bosaetning og tiltreekning af kvalificeret arbejdskraft til omradet. Det betyder forringede
produktionsbetingelser for nogle af de stgrste eksporterende produktionsvirksomheder i Danmark.

Ringkgbing-Skjern Kommune er i den forbindelse helt enig i regeringens politik for transport og infra-
struktur, hvoraf det fremgar, at ”En steerk infrastruktur er en forudsatning for at tiltraekke virksomheder
og skabe vakst i hele Danmark”.



Der er behov for hurtigere og mere direkte forbindelser

Den maksimale hastighed pa de tre baner, der kgrer i Ringkgbing-Skjern Kommune, er 100 km/t, hvilket
som visti figur 1 nedenfor er blandt de laveste hastigheder pa det statslige jernbanenet. Der er naermere
bestemt tale om fglgende streekninger, der mgdes i knudepunktet Skjern:

e Silkeborg-Skjern
e Holstebro-Skjern
e Varde-Skjern

Figur 1: Oversigt over hastigheder pa Banedanmarks jernbanenet
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De lave straekningshastigheder betyder, at jernbanen som transportmiddel star i en konkurrencemaes-
sig ugunstig situation. Det er navnlig bemeerkelsesveerdigt ud fra den betragtning, at Ringkgbing-Skjern
Kommune med sit areal pa ca. 1.489 km2 er Danmarks stgrste kommune, dvs. et omrade med store af-
stande. Det er netop ved stgrre afstande, at jernbanen kommer til sin ret. Derfor er det uhensigtsmees-
sigt, at der ikke er planer for udvikling og opgradering af jernbanerne i Vestjylland.

Der er saledes behov for en opgradering af straekningshastigheden fra 100 til 140 km/t pa alle tre baner.
Der er ligeledes behov for anskaffelse af nyt materiel. Elektriske tog accelererer og kgrer som hovedre-
gel hurtigere end dieseltog. Elektriske tog far deres strgm fra kraftveerker eller vedvarende energikilder,
hvorved forureningen er vaesentlig mindre end ved dieseldrift. Elektriske tog genbruger bremseener-
gien og stgjer mindre end dieseltog.

Imidlertid er ingen af de tre treekninger omfattet af Banedanmarks elektrificeringsprogram, dvs. der er
forudsat dieseldrift pa treekningerne langt ud i fremtiden.

Arriva opererer i dag med dieseldrevne LINT tog pa streekningerne. Der er kommet nye LINT tog, de
sakaldte Coradia LINT, der accelererer hurtigere og nar en hastighed pa 140 km/t. Togene er forsynet
med katalysator og forurener mindre end forgaengerne.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker om muligt nyere og bedre traekkraftformer, f.eks. brint eller hy-
brid. De nye LINT tog kunne ogsa vaere en acceptabel lgsning i forbindelse med opgradering af banen.

Hgjere frekvens og leengere driftsdggn

Hvis en transportform skal veere attraktiv, skal den fgrst og fremmest veere hurtig og komfortabel. Der-
udover skal den ikke veaere urimeligt dyr i forhold til den ydelse, man modtager.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker en hgjere frekvens pa de tre traekninger, der mgdes i Skjern. Alle
togforbindelser bgr veere i timedrift i dagtimerne samt have sene aftenafgange for at have en vardi for
pendlerne. Argumentet for ikke at udvide antallet af frekvenser pa en given banestraekning er ofte, at
der alligevel ikke er sd mange passagerer. Imidlertid vil en jernbane, der i dag eksempelvis har timedrift,
utvivlsomt fa flere passagerer, hvis man gger antallet af frekvenser, f.eks. til halvtimesdrift.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker sig hurtigere forbindelser til Herning og Aarhus ved, at eksiste-
rende REX-tog Aarhus-Herning forleenges til Skjern og Ringkgbing. Det hurtige REX-togsystem bgr vaere
Vestjyllands forbindelse til @stjylland og ikke det langsomme togsystem, som anvendes i dag.

Region Midtjyllands mulige overtagelse af Holstebro-Skjern straekningen

Aftalen fra den 9. juni 2017 om genudbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland m.v. betyder, at Region
Midtjylland kan overtage ansvaret for indkgb af trafik pa streekningen Holstebro-Skjern. Det vil i sa fald
blive Midtjyske Jernbaner, der overtager straekningen Holstebro-Skjern. Dette er fortsat en mulighed i
den aktuelle trafikplan.

Ringkgbing-Skjern Kommune mener, at hovedhensynet ved en eventuel omlaegning alene bgr veere at
sikre borgerne i Vestjylland kortest mulig rejsetid, flest mulige afgange og stgrst mulig fleksibilitet. Kort
sagt den bedst mulige service. Dette billede kan Ringkgbing-Skjern Kommune ikke genkende i trafikpla-
nen - tveertimod er kommunen bekymret for, at ovenstaende scenarie vil betyde markante forringelser
for borgernes mobilitet i Vestjylland.

Kommunens ser sdledes flere store risici ved, at Midtjyske Jernbaner overtager straeekningen:



Isolation af den Vestjyske Laengdebane

Ringkgbing-Skjern Kommune er bekymret for, at en opdeling af togudbuddet i Vestjylland vil betyde
isolation fra det nationale net. Eftersom IC-tog ikke leengere kommer til Herning og Holstebro, betyder
det, at trafikken pa den Vestjyske Laengdebane vil blive adskilt fra landsdelstrafikken, og at der kun kan
skiftes til IC-tog i Esbjerg.

Sammenhaengen forsvinder

P4 straekningen Skjern-Holstebro, der fgrst og fremmest ligger i Ringkgbing-Skjern kommune, er der
arligt naesten 80.000 passagerer, der rejser nordpa mod Holstebro og vice versa, mens der er naesten
90.000 passagerer, der rejser sydpa mod Esbjerg og vice versa. Der er over 80.000 passagerer mod aret,
der rejser gstpa fra Skjern mod Herning og vice versa.

Skjern eri den forbindelse et meget vigtigt knudepunkt, hvor tre linjer mgdes (Skjern-Holstebro/Struer,
Skjern-Aarhus og Skjern-Esbjerg). I dag er det muligt at kgre gennemkgrende uden skift (bade mod Es-
bjerg og Herning/Aarhus), da det er den samme operatgr, der har ansvaret for kgreplanleegningen. Det
samme geelder langs Vestkysten fra Struer over Holstebro, Ringkgbing, Skjern, Esbjerg til Tgnder, hvor
deti dag er den samme operatgr, som har mulighed for at tilretteleegge sammenhaengende kgreplaner.

Dette sammenhangende net vil blive slaet i stykker, hvis straekningen Skjern-Holstebro "tages ud”. Alt
taler nemlig for, at Lemvigbanen vil blive "forlaenget” til henholdsvis Holstebro og Skjern - maske endda
kun med to timers drift (et tog hver time mod henholdsvis Holstebro og Skjern fra Thyborgn/Lemvig).
I dag er der en-times drift pa streekningen i begge retninger.

[ og med at det er ensporede straekninger, sa bliver det sveert at fa plads til den trafik, som i dag kgrer
mellem Skjern og Holstebro, hvis der samtidig skal veere drift mellem Lemvigbanen og henholdsvis Hol-
stebro og Skjern. Sa udover feerre tog vil det ogsa kunne betyde, at der fra Skjern/Ringkgbing mod Hol-
stebro skal skiftes i Vemb. Dertil kommer, at skifteforbindelserne i Skjern mod Herning/Aarhus kan
blive forringet.

Det er ganske fa passagerer, som vil fa gleede af trafikomlaegningen, da det er de feerreste, som skal mod
Lemvig/Thyborgn, mens ca. 80.000 passagerer om aret har kurs mod henholdsvis Holstebro, Esbjerg og
Herning og den anden vej. I gvrigt vil der ikke for Lemvigbanens passagerer veere noget tid at spare med
en direkte forbindelse til Holstebro i forhold til en bustur. Togturen (uden skift) fra Lemvig til Holstebro
vil tage ca. 48 min., mens det i dag med bus (linje 24) tager 49 min.

Hvis der ikke sker integration mellem Lemvigbanen og Skjern-Holstebro (isoleret drift), er det svaert at
se, hvorfor Region Midtjylland /Lemvigbanen skal overtage ansvaret for straeekningen Skjern-Holstebro,
der er i dag drives sammen med de gvrige straeekninger i Midt- og Vestjylland. Det giver bade fordele for
passagererne i kgreplanlaegningen (de bedste mulige skifteforbindelser og mulighed for gennemkg-
rende tog) samt i forhold til stordriftsfordele i anvendelsen af materiellet bl.a. i relation til vedligehold,
der samlet set er med til at minimere omkostningerne til driften.

Usikkerhed om trafikomfang og kvalitet

Ringkgbing-Skjern Kommune udtrykker ydermere bekymring for, hvilken trafik der vil komme i frem-
tiden, nar genudbuddet af togtrafikken i Midt- og Vestjylland ikke stiller krav til trafikomfang og kvalitet.
Kommunen gnsker sig som minimum 1-timesdrift i dagtimerne pa alle straekninger, ligesom der gnskes
senere aftenafgange.

Forskellige takstsystemer

Regionens overtagelse af straekningen Skjern-Holstebro vil ga stik mod intensionerne i Takst Vest om
tog- og bustakster. Regionen far takstkompetencen pa straekningen Skjern-Holstebro (trafikselskaber-
nes bustakster), mens resten af straeekningerne i Midt- og Vestjylland fglger togtakster.



Det betyder, at der er et slags takstszet og priser, nar passagererne rejser internt pa Lemvigba-
nen/Skjern-Holstebro, mens der er et andet takstsaet og priser, hvis passagererne skal videre til f.eks.
Esbjerg eller Herning. Dermed bruges der forskellige takstsystemer til at prisfastsaette den samme tog-
rejse fra f.eks. Ringkgbing til Skjern athaengigt af, om passageren skal videre til Esbjerg eller Herning (i
sa fald er det togtakster, der fastsatter prisen, ellers er det bustakster).

Udover at det er kompliceret og ulogisk, gar det mod intensionerne om at skabe et mere sammenhaen-
gende og forstaeligt billet- og prissystem til kunderne.

Opsummering

Med henvisning til tidligere skrivelse sendt til transportministeren, transportordfgrerne samt formand
for Folketingets Transportudvalg den 8. juni 2017, haber Ringkgbing-Skjern Kommune, at regeringen
og Folketinget vil lytte til bekymringerne for, at de manglende investeringer i togdriften i Vestjylland vil
fa negative konsekvenser for mulighederne for pendling, bosaetning, tiltraekning af kvalificeret arbejds-
kraft og dermed for veeksten i omradet.

Ydermere, haber vi, at Transportudvalget vil lytte til vores bekymring vedrgrende udsigten til Region-
Midtjyllands mulige overtagelse af Holstebro-Skjern straekningen. Denne gzelder i forhold til isolation af
streekningen fra det gvrige jernbanenet, i forhold til trafikomfang og kvalitet, manglende koordination
af kgreplaner og takstsystemer - og ikke mindst i forhold til det antal ungdige skift dette vil medfgre for
passagererne.

Venlig hilsen

Hans @stergaard
Borgmester



