Lasningskatalog
Sgndervig

Trafikale losningsmuligheder

RINGK@BING-SKJERN KOMMUNE

19. FEBRUAR 2018




Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Indhold

Indledning
Laesevejledning
Ikke-teknisk resumé
Interessentinddragelse

Forudsaetninger
Trafiktal

Parkeringsbehov og parkeringsmuligheder
Evalueringsparametre

Trafikale udfordringer i dag

1. Krydsets kapacitet - Sgndervig Landevej/Houvig Klitvej/Holmsland
Klitvej

2. Lodbergsvej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik

3. Badevej - ubalance mellem kgrende og gaende trafik

Trafikale udfordringer i relation til Sendervig Feriepark mv.
4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark
5. Gaende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig by

Lgsningsforslag

1. Krydsets kapacitet — Sgndervig Landevej/Houvig Klitvej/Holmsland
Klitvej

Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset

Lgsningsforslag 1.2: Krydset ombygges til rundkgrsel
Lasningsforslag 1.3: Omfartsvej syd

2. Lodbergsvej - ubalance mellem kgrende og gaende trafik
Lasningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)
Lgsningsforslag 2.2: Lukning af Lodbergsvej (i sommerperioden)

Lgsningsforslag 2.3: Alternativ placering af forbindelsesvej mellem
Lodbergsvej og Houvig Klitvej

3. Badevej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik

Lgsningsforslag 3.1: Ensretning af Badevej (i sommerperioden)

10

13

14
14
19

23

24

24
25
25

26
26
26

27

28
30
34
37
41
42
45

49
52
53



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Lgsningsforslag 3.2: Lukning af Badevej (i sommerperioden) 56
Lgsningsforslag 3.3: Flytning af feriehus-/nggleudlevering fra Badevej 60
Lgsningsforslag 3.4: Ny udkgrsel til Holmsland Klitvej 64
4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark 66
Lgsningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den sydlige del af

ferieparken 67
Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og

Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken 72
5. Gaende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sendervig by 77
Lgsningsforslag 5.1: Omfartsvej nord 78
Lgsningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig Klitvej 83
Lagsningsforslag 5.3: Fodgaengere i tunnel 88
Lasningsforslag 5.4: Houvig Klitvej i tunnel 92
Lasningsforslag 5.5: Fodgaengere pa broer 96
Lgsningsforslag 5.6: Delvist nedgravet vej med fodgaengerbroer 100
Lgsningskatalog 104
Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset 106
Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd 110
Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden) 117
Lgsningsforslag 3.1: Ensretning af Badevej (i sommerperioden) 120
Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og

Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken 123
Lasningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig Klitvej 131
Lasningsforslag 5.3: Fodgaengere i tunnel 134
Lgsningsforslag 5.4: Houvig Klitvej i tunnel 139
Lgsningsforslag 5.6: Delvist nedgravet vej med fodgaengerbro 144




Projekt nr.: 229845
Dokument nr.: 1226171256
Version 1

Revision 2

Udarbejdet af Niras A/S
Sidst rettet af RKSK

Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Indledning

Situationen i dag

Sgndervig er centrum for handel, restauranter og aktiviteter for et stort sommer-
husomrade ved den nordvestlige ende af Ringkgbing Fjord. Byen tiltraekker derfor
mange mennesker, hvoraf de fleste ankommer i bil. Det laegger et stort pres pd
vejnettet, som periodevis er meget udfordret, hvilket er til gene for bade beboere,
besggende og erhvervsdrivende i omradet.

Ud over bilerne ankommer en del gaester fra neeromradet ogsa til fods og pa cykel,
og da b&de biler, cykler og fodgaengere ofte faerdes ad samme ruter og pd samme
arealer, opstar der af og til utrygge situationer.

Fremtidig situation

Byen og regionen er i en turismemaessig udvikling, som bl.a. kommer til udtryk i
form af flere igangvaerende og planlagte projekter, som skal fastholde og tiltrackke
turister.

Sgndervig er udpeget som et knudepunkt for vestkystturismen jf. Regeringens tu-
rismestrategi, ligesom der ogsd er udarbejdet kommunale redeggrelser for Sgn-
dervigs udvikling i form af Kystturismeredeggrelsen og Turismepotentialeplanen
for Sgndervig.

Seerligt vaesentligt for Sgndervig er udviklingen af Sgndervig Feriepark, som plan-
laegges etableret taet pa byens centrale kryds, hvilket vil tilfgre omradet yderligere
turismemaessige kvaliteter, men samtidig ogsd yderligere trafik.

Byens udvikling samt implementeringen af en trafikal lgsning skal ses i forhold til
de landskabsmaessige forhold omkring S@ndervig, som er naermere beskrevet i Tu-
rismepotentialeplanen, som de nedenst8ende kort er gengivet fra. Her er der ud-
peget en raekke kvaliteter, udfordringer og potentialer:

Kvaliteter:

T

7

s Varieret klitlandskab
med spredt
sommerhusbebyggelse

2. Karakteristisk fjord
landskab med
dreenrender, dyrkede
marker og klitg3rde

3. Badevej som
forbinder baglandet og
byen med Vesterhavet

4. Hejdepunkt med
havudsigt og fjordkig.
Centralt punkt inden
medet med havet

5. Bycenter med liv og
handel
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Udfordringer:

38 Ankomst til byen

2= Badevejs karakter/
P-plads og husfacader

|
/ 3. Ferielejlighederne
‘C‘ Privathed
‘ 4. Bycenters karakter og
{ X Z
manglende relation til
\ ) S
“ 5. omgivende landskab
52 Hojdepunkt med
markant kiosk
[
‘\‘ 6. Lodbjergsvej karakter
{ 7. Nyt omr3de under
udvikling og skal
/ kobles p3 eksisterende
“‘ by og landevej
/
/
[ 8. Sendervig vender
[
| ryggen til fjorden
Potentialer:

Byens hieraki. Badevej
som hovedakse og
2( . forbindelse til havet.
Den autentiske skala/
Det autentiske udtryk

LT
-

TS

]

(]

Lodbergsvejs

bevaegelsesretning
som den nye skala,
funktion og udtryk

! 3. Ankomst - medet med
‘ byen

4. Afslutning p3 byen

|

[ 5o Mgdet mellem Badevej

og Lodbergsvej

/ 6. Bagside gores til
(\ forside
y: <
[ 8 7% Markerede ruter i
/ \ landskab. Forbindelser
g til baglandet

De landskabsmaessige kvaliteter skal sa vidt muligt understgttes i takt med de vi-
sioner og anbefalinger, som gives af Kystturismeredeggrelsen og Turismepotentia-

leplanen for Sgndervig.

Ifglge Kystturismeredeggrelsen er Sgndervig en af de byer med hgj koncentration
af turister, hvor der som udgangspunkt arbejdes med permanente faciliteter af hgj
kvalitet, udvidet service og mere bynzere ferieophold sammen med den smukke

natur ved og i vandet.

Nye familiemgnstre stiller andre krav til ferieomraderne, og mange geester efter-
spgrger faciliteter og aktivitetsmuligheder ud over stranden i ferieomradet. Set i
forhold til disse krav og anbefalinger, har Sgndervig i dag nogle ‘svage’ sider, som
har relevans for - og som bgr Igftes i takt med - en Igsningsmodel for byens trafi-
kale udfordringer: Bymiljg, infrastruktur som toiletter og parkering. Dette udpeges
mere specifikt med de anbefalinger, som Turismepotentialeplanen for Sgndervig

giver:

¢ Ankomst: Styrk ankomsten og mgdet med Sgndervig. Omdan bagsider til

forsider.
o Landskabet: Trak klit- og dyrkningslandskabet ind i byen.

o Badevej: Styrk Badevejs historiske rolle som rygrad i byen.
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¢ Handelsgade: Styrk koblingen mellem Badevej og Lodbergsvej

o Offentligt mgdested: Skab nyt offentligt mgdested og opholdsrum p&
Badevej. Den nyetablerede Sandplads er netop udviklet med henblik pa
at skabe et mgdested for borgere og turister, der binder byen sam-
men med stranden.

o Tilgaengelighed: Styrk adgangen til klitter og strand af eksisterende
stier.

e Stier og ruter: Skab nye stier og ruter i omgivende landskab.

¢ Fjorden: Abn byen ud mod fjordlandskabets muligheder.

Gaeldende plangrundlag
Seerligt to lokalplaner er centrale for byens trafikale udfordringer:

Lokalplan 200, der sikrer, at Sgndervig Feriepark kan etableres som en udvidelse
af det eksisterende Sgndervig centeromrade langs Lodbergsvej. Efter vedtagelsen
af Lokalplan 200 er der dog sket en udvikling i planerne for Sgndervig Feriepark,

og da ferieparken planlaegges at blive stgrre end tidligere forventet, er der dialog
om en andring af Lokalplan 200.

Herudover Lokalplan 370, der sikrer at Sgndervig andres fra landsby med lokal-
center til lokalcenterby med bymidte, dog uden at omradet overfgres til byzone.
Med lokalplanen gges rammen for detailhandel p& 7.500 m2 til 12.000 m2,

Med lokalplanen andres der ikke ved de interne veje, men der udlaegges to stifor-
bindelser frem til tunnelfgringerne omfattet af Lokalplan 200. Lokalplan 370 ud-
laegger ikke flere offentlige parkeringspladser. Eksisterende parkeringspladser for-
beholdes iszer til de endagsbesggende og da behovet er stort, ma disse parke-
ringspladser ikke nedlaegges og bruges til andre formal.

Der skal desuden veere opmaerksomhed pa, at omradet omkring Ringkgbing Fjord
er omfattet af strandbeskyttelseslinjen, og at etablering af anlaag inden for dette
areal derfor vil kraeve tilladelse fra Kystdirektoratet.

Herudover vil Igsningsforslagenes gennemfgrelse desuden veere afhaengig af en
konkret dialog med, og tilladelse fra, Politiet, samt eventuelle gvrige tilladelser fra
andre myndigheder.

Konkrete projekter

Ud over Sgndervig Feriepark er der i neeromradet planlagt yderligere to stgrre op-
levelsesattraktioner i form af NaturKRAFT ved Ringkgbing samt MCH TimeWorld
ved Herning. Disse attraktioner vil ligeledes generere trafik, som i st@grre eller min-
dre grad forventes at pavirke trafiksituationen i Sgndervig.

De tre projekter og Hvide Sande Havns indflydelse pa trafikken er kort beskrevet
herunder, mens de naermere forudssetninger og forventede trafikmaangder er be-
skrevet under afsnittet Forudsatninger side 14.

Segndervig Feriepark

Sgndervig Feriepark omfatter etablering af 500 ferieboliger med tilhgrende parke-
ring i direkte tilknytning til husene. Projektet omfatter desuden etablering af et fe-
riecenter med forskellige aktiviteter, herunder et badeland med tilhgrende parke-
ringsfaciliteter. Der forventes et arligt besggstal p8 250.000 besggende i Sgnder-
vig Feriepark.
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NaturKRAFT
NaturKRAFT er et oplevelsescenter med op til 50 forskellige aktiviteter, der place-

res pa et cirka 50 hektar stort omrade i den nordlige udkant af Ringksbing. Natur-
KRAFT forventes indviet i 2020, og der forventes et arligt besggstal pa over
200.000.

MCH TimeWorld

MCH TimeWorld bliver en oplevelsesattraktion i tilknytning til MCH Messecenter
Herning. Projektet beskrives som en indendgrs attraktion pd internationalt niveau.
Det forventes, at MCH TimeWorld vil generere op til 330.000 nye gaester til MCH
om &ret, og sammen med de nuvaerende godt 800-900.000 arlige gaester, kan det
samlede besggstal komme op over 1 mio. gaester om aret. Det forventes, at ca.
80% af de nye gaester vil ankomme til MCH TimeWorld i bil. De resterende gaester
vil ankomme med tog, bus, taxa, cykel osv.

Hvide Sande Havn

Hvide Sande Havn har over de seneste &r udviklet sig fra at vaere en fiskerihavn til
i hoj grad ogs8 at vaere en godshavn. Havneaktiviteterne forventes at stige over
de kommende ar, hvor havnens position pa transportmarkedet forventes fortsat
udviklet.

Udviklingen vil medfgre et gget aktivitetsniveau, som ogsa vil resultere i effekter i
form af gget trafikbelastning og - forventeligt - flere tunge kgretgjer i omradet.
Disse tal er dog ikke kvantificeret i de foreliggende rapporter. Der er derfor heller
ikke medregnet et trafikalt bidrag fra den forventede udvikling i og omkring Hvide
Sande Havn.

Forbedringer af den trafikale situation nu og i fremtiden

Med de trafikale udfordringer som ligger i omradet i dag, samt udsigten til yderli-
gere trafikmaengder i fremtiden, er det formalet, at kortlaegge og undersgge mu-
lighederne for at forbedre den trafikale situation i Sgndervig bade i dag og pa leen-
gere sigt, ndr Sgndervig Feriepark mv. er etableret.

De enkelte Igsningsforslag beror pd julidggntrafik, som er markant hgjere end tra-
fikmaengden den resterende del af 3ret. De enkelte Igsningsforslag vurderes derfor
at veere robuste overfor stigende trafikmaangder og en eventuel gget lastbilandel.
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Laesevejledning

I det folgende redeggres for en raekke trafikale lgsninger, der kan imgdegd de tra-
fikale udfordringer for Sgndervig, som opleves i dag og de udfordringer, som for-
ventes at komme i fremtiden.

Dokumentet er overordnet bygget op af tre hoveddele:

En identifikation af Sgndervigs fem overordnede trafikale udfordringer, hvoraf de
tre er udfordringer i dag, og de sidste to vil opstd nar Sgndervig Feriepark er etab-
leret. Herefter fremgar en bruttoliste af alle relevante Igsningsforslag pa de fem
udfordringer, og til sidst en udvaelgelse af de Igsninger, der er anbefalelsesvaerdige
til at kunne indgd i det endelige lgsningskatalog. Princippet for processen er an-
givet pa Figur 1.

Indledningen beskriver hvad der ligger til grund for overhovedet at tilgd udfordrin-
gerne og hvad der er baggrunden for de behandlede Igsningsforslag.

Herefter er der indarbejdet et Ikke-teknisk resumé, som skal give et overordnet
indblik i arbejdets formal, proces og resultat.

Afsnittene Interessentinddragelse, Forudsaetninger og Evalueringsparametre be-
skriver hvordan de overordnede trafikale udfordringer, samt de behandlede Igs-
ningsforslag er udvalgt, hvilke forudseetninger der ligger til grund for undersggel-
serne, samt hvordan de er vurderet.

Disse afsnit fglges af en naermere beskrivelse af de fem overordnede trafikale ud-
fordringer, som er angivet i afsnittene Trafikale udfordringer i dag samt Trafikale
udfordringer i relation til Sgndervig Feriepark mv.

Herefter fremgar en gennemgang og vurdering af samtlige relevante Lgsningsfor-
slag, der hver iszer er vurderet forhold til, om de bgr indgd som en reelt Igsnings-
forslag i det endelige Igsningskatalog. I beskrivelsen af mulige Igsningsforslag
fremgar det desuden, hvorvidt den enkelte Igsning er vurderet anbefalelsesvaer-
digt.

Til sidst i dokumentet er det egentlige Lgsningskatalog, som indeholder en naer-
mere beskrivelse af de 8 udvalgte Igsningsforslag, som vurderes at vaere anbefa-
lelsesvaerdige, herunder en beskrivelse af den estimerede anlaegsgkonomi.

Formalet med Igsningskataloget er, at danne baggrund for, at man politisk kan
forhandle, budgettere og beslutte hvilke af de forskellige muligheder man gnsker
at gennemfgre, for at handtere de trafikale udfordringer i Sgndervig.
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mellem kegrende og
gdende trafik

Badevej - ubalance
mellem kgrende og
gdende trafik

Biltrafik til og fra
Sendervig Feriepark

Gaende trafik mellem
Sendervig Feriepark og
Sgndervig by

Optimeringstiltag i krydset
Krydset ombygges til rundkgrsel
Omfartsvej syd

Ensretning af Lodbergsvej

Lukning af Lodbergsvej

Alternativ placering af forbindelsesvej mellem Lodbergsvej
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Ensretning af Badevej

Lukning af Badevej

Flytning af ferichus-/n@gleudlevering fra Badevej
Ny udkgrsel til Holmslan itvej

Samlet ind- og udkgrsel til den sydlige del af ferieparken
To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og Hou
Klitvej til den sydlige del af ferieparken

Omfartsvej nord

Ombygning af Houvig Klitvej

Fodgaengere i Tunnel

Houvig Klitvej i tunnel

Fodgaengere p& broer

Delvist nedgravet vej med fodgaengerbroer

Optimeringstiltag i krydset
Omfartsvej syd

Ensretning af Lodbergsvej
Ensretning af Badevej

To vejadgange til og fra
hhv. Sgndervig Landevej og
Houvig Klitvej til den sydlige
del af ferieparken

Ombygning af Houvig Klitvej
Fodge=engere i Tunnel
Houvig Klitvej i tunnel
Delvist nedgravet vej med
fodgaengerbroer

Figur 1 - Procesdiagram for udarbejdelse af lgsningskatalog
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Ikke-teknisk resumeé

Sgndervig er et af de mest velbesggte sommerhusomrader langs den jyske vest-
kyst. Det store besggstal i hgjsaeson giver anledning til et stort trafikalt pres pd
byen, hvor der kan opleves kilometerlange kger pd hovedvejene ind mod byen og
omkring byens centrale kryds, hvor nord og sydgaende trafik mgder trafikken fra
gst. Hertil kommer planerne om Sgndervig Feriepark, der vil give anledning til
endnu mere trafik i og til Sgndervig.

Uanset etableringen af Sgndervig Feriepark, er der dog behov for at hdndtere det
trafikale pres som opleves i dag, iseer i Sendervig-krydset og p& Sgndervig Lande-
vej, hvor trafikken primeert stuver op.

Hertil kommer, at der internt i Sgndervig by ofte opleves utrygge situationer hvor
fodgaengere og biler blandes. P8 byens smalle hovedstrgg Lodbergsvej, er der i
dag ikke plads nok til at gdende, bilister og cyklister trygt kan feerdes pd samme
tid og samme utryghed opleves pa den primaere adgangsvej til stranden, Badevej.
Denne situation vil yderligere forvaerres ndr Sgndervig Feriepark etableres, da de
mange nye gaester til Sgndervig Feriepark let skal kunne komme mellem feriepar-
ken og byen bade i bil og som gdende. Disse fodgaengere skal desuden krydse
Houvig Klitvig, som i dag ikke rummer andre etablerede krydsningsmuligheder end
Sgndervig-krydset.

P& baggrund af dette, er der udvalgt fem overordnede trafikale udfordringer i og
omkring Sgndervig, og til disse er der arbejdet med forskellige Igsningsforslag,
som hver iszer er bud pa hvordan de fem overordnede udfordringer kan lgses. Lgs-
ningsforslagene er herefter beskrevet og vurderet ud fra fglgende evalueringspara-
metre:

1. Forveerrer situationen

2. Skaber ikke forbedring

3. Skaber mindre forbedring

4. Skaber forbedring i en grad, s& den er direkte god

5. Skaber markant forbedring og m& karakteriseres som rigtig god

P& baggrund af karaktererne, den samlede effekt af de enkelte Igsninger og sam-
menhaengen mellem dem, er der udvalgt otte Igsninger til et egentlig Igsningska-
talog.

Den samlede liste over de behandlede Igsningsforslag er vist herunder, og de Igs-

ninger som er udvalgt til Igsningskataloget er markeret som "Anbefalelsesvaer-
digt”, og er desuden suppleret med en estimeret anleegsgkonomi.

10
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e Anlzegsgko-
Fremkom- : : . Bymaessige nomi (for de
. melighed Tilgeengelig- . .
melighed Bygbarhed sammen- Anbefaling Igsninger
. - overord- hed
- internt . haenge som er ud-
net:
valgt)
1.1: Optimeringstiltag i 3 4 1 4 1 Anbefalel- Ca. 2,0 mio.
krydset sesveerdig kr.
1.2: Krydset ombygges Ikke anbe-
til rundkgrsel = = = = = falelsesveer- -
dig
1.3: Omfartsvej syd Ca. 13,4 -
Anbefalel- !
3 4 3 3 4-5 sesvaerdig 17,2 mio.
kr.
2.1: Ensretning af Lod- _
bergsvej (i sommerperi- 3 2 4 5 4 Anbefale.I Ca. 300.000
sesveerdig kr.
oden)
2.2: Lukning af Lod- Ikke anbe-
bergsvej (i sommerperi- 1 1-2 4-5 4 5 falelsesveer- -
oden) dig
2.3: Alternativ placering _
af forbindelsesvej mel- Ll arbe
. 1-2 2 4 5 4 falelsesveer- =
lem Lodbergsvej og di
Houvig Klitvej 9
1.3: Ensretning af Bade- 3 5 3 3 4 Anbefalel- Ca. 450.000
vej (i sommerperioden) sesveaerdig kr.
3.2: Lukning af Badevej Ikke anbe-
(i sommerperioden) 1 2 2 3 5 falelsesveer- =
dig
3.3: Flytning af feriehus- Ikke anbe-
/nggleudlevering fra Ba- 4 1-2 3-4 5 3-4 falelsesveer- -
devej dig
3.4: Ny udkgrsel til Ikke anbe-
Holmsland Klitvej - - - - - falelsesveer- -
dig
4.1: Samlet ind- og ud- Ikke anbe-
kgrsel til den sydlige del 2 1 1 3 2 falelsesveer- =
af ferieparken dig
4.2: To vejadgange til
og fra hhv. Sgndervig _ _
Landevej og Houvig Klit- 3 3 1 3 2 '::St:/iarlgil r(r:1?c.> Zkf
vej til den sydlige del af 9 T
ferieparken
5.1: Omfartsvej nord Ikke anbe-
3 1 3 4 4-5 falelsesveer- =
dig
5_.2: me_ygning af Hou- 2 > 3 3 3.4 Anbefale_l- Ca. 2,5 mio.
vig Klitvej sesveerdig kr.
5.3: Fodgaengere i tun- > 5 4 1 > Anbefale-l- Ca. 32 mio.
nel sesveerdig kr.
5.4: Houvig Klitvej i tun- 1 5 5 1 5 Anbefalel- Ca. 79-135
nel sesveerdig mio. kr.
5.5: Fodgaengere pa Ikke anbe-
broer 2 2 3-4 3 3 falelsesveer- -
dig
5.6: Delvist nedgravet Anbefalel- Ca. 56-57
vej med fodgaengerbroer 2 2 4 1 4 X mio. kr. pr.
sesveerdig

krydsning
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For at lgse kapacitetsudfordringen i Sgndervig-krydset er der foresldet to Igsnin-
ger. Det fgrste Igsningsforslag omhandler en ombygning af det eksisterende kryds
med nye og forlaengede svingbaner og en optimering af signalreguleringen. Det
andet forslag omhandler etablering af en ny vejforbindelse mellem Holmsland Kilit-
vej og Sgndervig Landevej, som kan fgre en stor del af trafikken mellem syd og
gst helt uden om krydset. Begge Igsningsforslag vurderes at have en positiv effekt
p& kapacitetsproblemerne i krydset, og vil kunne nedbringe de lange kger, der op-
leves i dag.

For at forbedre situationen pa Lodbergsvej foreslds det, at Lodbergsvej ensrettes
pa en delstraekning, eksempelvis i sommerperioden, s& man kun kan kgre ind af
vejen fra syd. Dette vil reducere biltrafikken og give mere plads til de gdende og
bedre mulighed for ophold og faerden foran butikker og restauranter.

P& samme made foreslds en fredeligggrelse af Badevej etableret i form af en ens-
retning af vejen pa en delstraekning, eventuelt ligeledes i sommerperioden, s
man kun kan kgre mod stranden ad Badevej frem til Sandpladsen. Dette vil med-
fore en reduceret biltrafik p& Badevej, og gore Badevej til en mere tryg forbindelse
til stranden.

For at hdndtere den tilfarte trafik, som Sgndervig Feriepark vil medfgre, foreslds
det, at der etableres to overkgrsler til den sydlige del af ferieparken. Dette er fore-
sldet for at sikre en fleksibel og robust Igsning, der samtidig vil sikre, at der ikke
ledes mere trafik end hgjst ngdvendigt ind i Sgndervig-krydset.

For at sikre trygge forhold for gdende mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig
by, foreslds der fire lgsninger. Det farste forslag omfatter en ombygning af Houvig
Klitvej med etablering af helleanlaeg. Et andet forslag er etablering af stitunneler
under Houvig Klitvej, kombineret med et hegn som sikrer, at vejen ikke kan kryd-
ses i terraen. Herudover foreslds der, at en del af Houvig Klitvej omdannes til en
tunnel, s der ovenpd den kan laves parkeringspladser og bedre muligheder for at
krydse Houvig Klitvej som gdende. Det sidste forslag omhandler en Igsning, hvor
Houvig Klitvej seenkes pa en delstreekning og kombineres med en stibro over det
saenkede vejareal, der udformes som en bred gangbro, i princippet som en slags
"faunapassage for mennesker”. Disse tre Igsninger vil alle i forskelligt omfang og
p& forskellige mader forbedre fodgaengeres muligheder for at krydse Houvig Klit-
vej, isaer hvis Igsningerne udformes pad en made, der inviterer gdende til at be-
nytte dem.
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Interessentinddragelse

Som en del af grundlaget for udarbejdelsen af Igsningsforslagene er interessenter
fra Sgndervig blevet interviewet omkring byens kvaliteter og svagheder, bade i
forhold til deres oplevelse af mulighederne for at opholde sig og faerdes i byen som
gaende, cyklist og bilist.

I forleengelse af dette beskrev interessenterne, hvordan de oplever og forstar by-
ens trafikale udfordringer, herunder om nogle trafikanter bliver tilgodeset mere
end andre pa seerlige steder og tidspunkter.

Interessenterne gav endvidere en lang raekke input til, hvordan flere af de trafikale
udfordringer kan lgses. Idéerne kredsede primaert omkring en aflastning af Sgn-
dervig-krydset en mere entydig brug af Lodbergsvej, bedre parkeringsforhold samt
bedre adgang til havet. Et gennemgaende opmaerksomhedspunkt var desuden en
generelt bedre skiltning.

Undervejs i processen blev der afholdt en idéworkshop for samme interessent-
gruppe, hvor deltagerne kom med input til de Ilgsningsforslag, som kommunen ar-
bejdede med.

Interessenternes bidrag fra bade interviews og workshop indgar sdledes bade i
indkredsningen, kvalificeringen og udviklingen af Igsningerne i dette samlede Igs-
ningskatalog for Sgndervigs trafikale udfordringer.
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Forudsaetninger

I det fglgende afsnit beskrives forudsaetningerne for de udvalgte Igsningsforslag,
herunder trafiktal og -fordeling samt parkeringsforhold.

Trafiktal

Lgsningsforslagene beskrevet i dette arbejdsnotat bygger pa seneste trafiktal
(2017), udtrukket fra kMastra, samt rapporterne “Sgndervig trafik og kapacitet”,
COWI (2014), "Vejvisning og parkering i Sgndervig”, COWI (2014) samt "Opgra-
dering af vejstraekningen mellem Ringkgbing og Hvide Sande”, COWI (2017). Der
er stationaere tzellestationer p& Sgndervig Landevej, Holmsland Klitvej og Houvig
Klitvej, og straekningsbelastningerne er hentet herfra.!

Trafikken i omradet er i meget praeget af ferietrafikken i sommermanederne; og
der tages derfor udgangspunkt i den sdkaldte “julidégntrafik”, som angiver den
gennemsnitlige trafikbelastning i juli maned.

Der er i uge 30 2017 gennemfgrt en krydstzlling i Sgndervig-krydset. Denne
krydsteelling - registreret pa en tirsdag - ligger til grund for de Igsningsforslag,
som vedrgrer vurdering af kapaciteten lokalt i Sgndervig-krydset.

I tillzeg til eksisterende trafikbelastninger kommer den ggede trafikmaangde i om-
radet, som forventes at blive genereret af de planlagte projekter; Sgndervig Ferie-
park, NaturKRAFT og MCH TimeWorld.

I forbindelse med udarbejdelse og vurdering af Igsningsforslagene, er der ikke
medregnet en generel fremskrivning af trafikken, da julideggntrafikken generelt har
veeret faldende de seneste &r, eksempelvis har der pa Holmsland Klitvej vaeret et
fald svarende til -9% pr. ar. Det vurderes derfor, at de eksisterende trafiktal med
de forventede trafikmaengder for de planlagte projekter, vil vaere et realistisk
grundlag for en vurdering af den fremtidige trafikmaengde.

Trafiksituationen er desuden vurderet ud fra et mere subjektivt forhold, som bun-
der i interviews og input fra en lang raekke lokale nggleinteressenter, hvilket er
naermere beskrevet afsnittet om Interessentinddragelse side 23.

Eksisterende trafikbelastning

Sgndervig Landevej udggr den vestligste ende af Rute 15, og Badevej ligger i for-
laengelse af denne som adgangen mod kysten. Hvor Sgndervig Landevej ender,
fordeler Holmsland Klitvej og Houvig Klitvej sig mod henholdsvis syd og nord. Vej-
straekningerne udggr en del af det overordnede vejnet i Ringkgbing-Skjern Kom-
mune og sikrer forbindelse dels til Hvide Sande mod syd, dels til Vedersg Klit mod
nord.

Trafikken i omrddet er meget praeget af ferietrafikken i sommermanederne, hvor
trafikbelastningen ligger ca. 20% hgjere end 8rsgennemsnittet.2 P& de travleste

! Bemeerk at trafikbelastningerne ikke er ens i naerveerende rapport sammenlignet med
den nylige "Opgradering af vejstraekningen mellem Ringkgbing og Hvide Sande”, COWI
(2017). Arsagen til dette er, at der i taellingerne har vaeret anvendt en forkert opreg-
ningsfaktor, hvilket fgrst er korrigeret primo november 2017.

2 Det skal bemaerkes, at julidggntrafikken pa8 Holmsland Klitvej er faldet kraftigt siden
2010 med naesten -10% p.a. Ogsd pd Sgndervig Landevej har julidggntrafikken vaeret
svagt faldende siden 2013. P& Houvig Klitvej har julidggntrafikken vaeret svagt stigende
siden 2012. Julidggntrafikken er et beregnet gennemsnit, og derfor kan daekke over
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dage i ferieperioder medfgrer dette en meget forringet fremkommelighed, hvor ka-
paciteten i Spndervig-krydset er s& begraenset, at det medfgrer kilometerlange kg-
dannelser.

Erhvervstrafikken udggr en vaesentlig andel af trafikken p8 de overordnede veje.
Over et 8rsgennemsnit udger andelen af tung trafik 6-8%.

Trafikstremmene til og fra Sgndervig koncentrerer sig hovedsageligt pd Sgndervig
Landevej, Houvig Klitvej og Holmslands Klitvej. Herudover kommer en del lokal
trafik pa Badevej, Lodbergsvej og Nordsgvej.

Trafikfordelingen lokalt i Sendervig-krydset fordeler sig, som vist pd nedenstdende
Figur 2, baseret p8 den mest belastede time i den gennemfgrte krydstzelling i uge
30 2017.

Figur 2 - Illustrationen viser den timespecifikke trafikfordeling i Sendervig-krydset
tirsdag den 25. juli 2017, hvor det bl.a. ses, at den primaere trafikstrom forlgber
mellem gst og syd.

store udsving i ferieperioden. Det store fald p& Holmsland Klitvej kan til dels forklares
med &bning af Herning-motorvejen.
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Fremtidige projekter som har betydning for trafikbelastningen

Den fremtidige, ggede trafikbelastning i og omkring Sgndervig forventes hovedsa-
geligt at blive genereret af de tre tidligere naevnte stgrre projekter, som planlzeg-
ges etableret i og omkring Sgndervig.

De tre projekter forventes i hgjsaesonen at belaste vejnettet omkring Sgndervig
med fglgende trafikmeaengder:

Sgndervig Feriepark: ca. 3.500 bilture pr. dag
NaturKRAFT: ca. 1.200 bilture pr. dag
MCH TimeWorld ca. 100 bilture pr. dag

Hertil kommer en mertrafik relateret til ca. 300 nye offentlige parkeringspladser,
som forventes anlagt i forbindelse med ferie- og aktivitetsfunktionerne i den
sydlige del af Sgndervig Feriepark. Parkeringspladserne forventes i gennemsnit at
generere en trafik pa 3-4 bilture pr. parkeringsplads pr. dag, og pa de travleste
dage kan der derfor forventes fglgende trafikmaengde:

300 nye offentlige parkeringspladser ca. 1.000 bilture pr. dag

De 300 nye offentlige parkeringspladser forventes etableret i forbindelse med par-
keringspladserne i tilknytning til feriecenteraktiviteterne i Sgndervig Feriepark, og
de medregnes derfor som en del af grundlaget for den fremtidige trafikbelastning i
forbindelse med etablering af Sgndervig Feriepark.

Fordeling af den fremtidige trafik NaturKRAFT og MCH Timeworld
Trafikmaangden fra henholdsvis NaturKRAFT og MCH TimeWorld vurderes primaert

at belaste de eksisterende vejstraekninger, heraf seerligt Sgndervig-krydset, som i
forvejen er trafikalt udfordret.

Fordeling af den fremtidige trafik Sgndervig Feriepark og de nye offentlige

parkeringspladser
Sgndervig Feriepark vil i sig selv medfgre andringer i den eksisterende infrastruk-

tur i form af etablering af vejadgange til ferieparken fra det overordnede vejnet.
Dette medfgrer, at den genererede mertrafik vil skulle hdndteres og afvikles via de
i forvejen belastede vejstraekninger.

I den nyeste projektbeskrivelse for Sgndervig Feriepark er ferieboligerne opdelt i
en nordlig klynge med ca. 250 ferieboliger, som betjenes via ny vejadgang fra
Houvig Klitvej, og en sydlig klynge ligeledes p8 ca. 250 ferieboliger, som betjenes
via ny vejadgang fra Sgndervig Landevej. Denne sydlige vejadgang betjener lige-
ledes ferie- og aktivitetscenteret, i princippet som vist p& nedenstdende Figur 3.
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NORDLIG DEL AF
SONDERVIG FERIEPARK

250 FERIEBOLIGER |

SYDLIG DEL AF S@NDERVIG
FERIEPARK

250 FERIEBOLIGER

FERIECENTERAKTIVITETER MED
700 P-PLADSER

300 OFFENTLIGE P-PLADSER

Figur 3 - P§ kortet ses principperne for fordeling af funktioner og vejadgange til
Sgndervig Feriepark og nye offentlige parkeringspladsen i forbindelse med ferie-
parken.

I VVM’en for det hidtidige Sgndervig Feriepark er der en overordnet betragtning
om, hvor trafikken til Sgndervig Feriepark forventes at komme fra og til. Det for-
ventes, at trafikken vil fordele sig med 40% via Houvig Klitvej, 20% via Sgndervig
Landevej og 40% via Holmsland Klitvej. Denne fordeling forventes dog kun at
veere relateret til selve ferie- og aktivitetscenteret af ferieparken samt de 300 nye
offentlige parkeringspladser. Ferieboligerne forventes at have en anden mere regi-
onal fordeling, hvor 80% af trafikken til/fra forventes afviklet via Sgndervig Lande-
vej. De resterende 20% forventes at fordele sig med 10% via Houvig Klitvej og
10% via Holmsland Klitvej.

Forudsat at hver feriebolig genererer 2 bilture pr. dag, vil adgangsvejen til den
nordlige klynge af ferieboliger forventeligt have en trafikbelastning pa ca. 500 biler
pr. dag i hgjseesonen. Den sydlige adgangsvej, som ligeledes betjener centerfunk-
tioner og de 700 parkeringspladser i tilknytning hertil samt de 300 nye offentlige
parkeringspladser, forventes at f& en trafikbelastning svarende til 4.000 biler pr.
dggn i hgjsaesonen (500 bilture pr. dggn relateret til de 250 sydlige ferieboliger +
3.500 bilture pr. dggn relateret til de i alt 1.000 parkeringspladser).
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Adgangen til den sydlige del af Sgndervig Feriepark (bade ferieboliger, ferie- og
aktivitetscentret og de nye offentlige parkeringspladser) vil kunne handteres pa
flere m&der - enten via én enkelt vejadgang til Sendervig Landevej eller ogsa via
en supplerende overkgrsel til Houvig Klitvej. Forskellen mellem de to scenarier er
beskrevet i henholdsvis ‘Lgsningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den syd-
lige del af ferieparken’ og ‘Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgn-
dervig Landevej og Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken’

Samlet fordeling af den fremtidige trafik

P& nedenstdende Figur 4 er angivet, hvordan mertrafikken fra de tre projekter,
samt de nye offentlige parkeringsarealer i tilknytning til ferieparken, vurderes at
pavirke trafikmaengderne pa de eksisterende veje.

" Trafikmangde | dag
| Tiffrt trafik fra ferieboliger

- Tiffort trafik fra feriecenteraktiviteter og off.
p-pladser

; €
Tilfort trafik fra KRAFT v m J
+50
i

. Tiifprt traflk fra MCH Timeworld -
Lo

Figur 4 - Fordeling af mertrafik ved adgang til de sydlige boliger og feriecenterakti-

viteterne i relation til ferieparken, samt nye offentlige parkeringsarealer via Son-
dervig Landevej alene.

" Fremtidig trafikmangde




Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Ved etablering af en enkelt vejadgang til den sydlige del af Sgndervig Feriepark,
herunder de nye offentlige parkeringsarealer via Sgndervig Landevej alene, frem-
gar det, at maengden af biler som kommer til/fra nord via Houvig Klitvej, vil skulle
gennem Sgndervig-krydset, mens de ved etablering af en supplerende adgang via
Houvig Klitvej vil kunne undga at skulle gennem krydset. Etablering af en enkelt
vejadgang til den sydlige del af Sgndervig Feriepark via Sgndervig Landevej vil
veere den situation, der belaster Sgndervig-krydset mest, er det er derfor denne
worst-case situation, som laegges til grund for vurdering af lgsningsforslagene.

Parkeringsbehov og parkeringsmuligheder

Ud over den gennemkgrende trafik, er der i dag et stort parkeringsbehov i Sgnder-
vig. Byen indeholder allerede i dag en raekke stgrre og mindre parkeringspladser,
som fordeler sig pa bade private og offentlige arealer.

Parkeringsforhold i dag
I dag fordeler de overordnede parkeringsmuligheder i Sgndervig sig som vist pd
nedenstdende Figur 5.

Offentlige parkeringspladser
Private parkeringspladser
Delvist privatejet
Private midlertidige parkeringspladser
Antal parkeringspladser

Figur 5 - Eksisterende parkeringsforhold i Sgndervig.

Inden for de angivne arealer er der jf. ovenstdende Figur 5 i dag omtrent 620 par-
keringspladser samt ca. 170 midlertidige parkeringspladser p& en grusplads gst for
Houvig Klitvej. Der er alts8 ca. 800 parkeringspladser i dag.
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Seerligt p& dage, hvor der afholdes events og arrangementer i Sgndervig, f.eks.
det ugentlige bagagerumsmarked, er der mangel pa parkeringspladser. Herudover
har Sandskulpturfestivallen i sig selv et udaekket parkeringsbehov, da besggende
til attraktionen til tider parkerer i rabatten langs Houvig Klitvej, hvilket giver usikre
og utrygge forhold for alle trafikanter.

Det ansl3s ud fra ovenstdende, at der i dag er et udeekket behov p& 200 parke-
ringspladser i og omkring Sgndervig.

Fremtidigt parkeringsbehov

Med henblik pa at sikre en tilfredsstillende parkeringssituation i fremtiden er der i
det fglgende afsnit foretaget en vurdering af hvilke forhold, der vil medfgre et gget
behov for parkering samt i hvilket omfang.

Sgndervig Feriepark

I Sgndervig Feriepark etableres der parkering i tilknytning til de enkelte feriehuse.
Herudover vurderes der at vaere behov for etablering af ca. 700 parkeringspladser
til servicering af aktiviteterne i selve feriecentret, herunder badeland.

Disse parkeringspladser forventes at blive etableret internt i ferieparken.

Seerlige events og Sandskulpturfestival

Sgndervig har flere events som periodevis vil medfgre et gget parkeringsbehov,
herunder eksempelvis det ugentlige bagagerumsmarked som afholdes ved Beach
Bowl, Lodbergsvej 36. Herudover afholdes der Sandskulpturfestival, hvilket &rligt
treekker ca. 150.000 besggende til byen.

Som neevnt vurderes der at veere et parkeringsbehov for etablering af ca. 200 par-
keringspladser yderligere i forbindelse med events som eks. bagagerumsmarke-
det, samt i forbindelse med Sandskulpturfestivallen.

Afledt parkeringsbehov i byen som fglge af Sgndervig Feriepark samt NaturKRAFT
Det vurderes, at en mindre andel af de besggende til Sgndervig Feriepark vil
veelge at tage bilen fra ferieparken til Sgndervig frem for at ga. Det drejer sig seer-
ligt om gaesterne i de huse, der ligger lzengst vaek fra byen, samt gaester med
gangbesveer eller lign. Det vurderes, at det vil dreje sig om ca. 5% af ferieboli-
gerne, hvilket vil svare til et behov pa ca. 30 parkeringspladser.

Herudover vurderes det, at ca. 15% af trafikken, som er genereret af NaturKRAFT,
vil laegge vejen forbi Sgndervig og derved udlgser et parkeringsbehov der vil svare
til ca. 90 pladser.

Udvidelse af butikker

Den gzeldende Lokalplan nr. 370 for centeromradet i Sgndervig fastlaegger be-
stemmelser for omradet omkring den gstlige del af Badevej samt en del af Lod-
bergsvej og omfatter derfor ogsa en stor del af de eksisterende parkeringsarealer i
byen.

Lokalplanen udlaegger ikke nye offentlige parkeringsarealer, men fastlaagger krav
om udlzeg af parkeringspladser ved opfgrelse af ny bebyggelse, herunder ogs8 ved
eventuelle udvidelser af eksisterende butikker.

Kravet om etablering af nye parkeringspladser til eventuelle udvidelser af eksiste-
rende butikker vurderes alene at daekke et behov, som genereres af butikken selv
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som konsekvens af udvidelsen. Etablering af parkeringsarealer i forbindelse med
nybyggeri jf. lokalplanen vurderes derfor ikke at kunne afhjeelpe det generelle par-
keringsbehov.

Parkeringsbehovet i forbindelse med nybyggeri vil som hovedregel skulle etableres
p& egen grund i tilknytning til bebyggelsen. I det at der i omradet er meget spar-
somt med uudnyttede arealer, vil fremtidige udvidelser af butikker formegentlig
ske ved inddragelse af udendgrs arealer med aktiviteter eller eksisterende parke-
ringsarealer, hvilket kan medfgre en reduktion af eksisterende parkeringspladser.

Da det konkrete parkeringsbehov i forbindelse med nybyggeri og udvidelser af ek-
sisterende bebyggelse er afhaengig af det konkrete projekt og vil skulle etableres i
forbindelse med dette, er parkeringspladser i denne sammenhang ikke medtaget i
vurdering af det samlede, fremtidige parkeringsbehov beskrevet nedenfor.

Samlet fremtidigt parkeringsbehov

Samlet set vurderes der at vaere tale om et fremtidigt parkeringsbehov for Sgnder-
vig pd i alt ca. 1.800 parkeringspladser, inkl. de 700 pladser, relateret til Sgnder-
vig Feriepark jf. ovenstaende.

Dette betyder at der vil veere behov for at etablere i alt ca. 500 nye parkerings-
pladser i Sgndervig udover de parkeringspladser, der anlaegges i Sgndervig Ferie-
park.

P& nedenstdende Figur 6 er anvist hvilke arealer, som potentielt vil kunne udnyttes
til parkeringsarealer.
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Offentlige parkeringspladser i tilknytning
til Sendervig Feriepark

nord for

F par g
Sandskulpturfestivalen

Antal parkeringspladser

Figur 6 - Mulige arealer hvor der kan etableres nye parkeringsarealer i Sgndervig.

Som det fremgar af ovenstdende Figur 6 vurderes det umiddelbart muligt at etab-
lere op til ca. 640 nye parkeringspladser til opfylde det fremtidige parkeringsbe-
hov. De angivne antal er beregnet ud fra et overslag ud fra arealernes stgrrelse og
de mere preecise antal vil derfor afhaenge af en mere ngjagtig detaljering af omra-
dernes indretning.

For sa vidt angar de ca. 300 parkeringspladser, som er skitseret ind pa gstsiden af
Houvig Klitvej, forudseettes disse, som naevnt i afsnittet ovenfor, at skulle etable-
res i relation til parkeringspladserne tilknyttet Sgndervig Feriepark.
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Evalueringsparametre

Som fglge af de tidligere beskrevne trafikale udfordringer er der udarbejdet for-
skellige Igsningsforslag, som er beskrevet og vurderet i det fglgende afsnit.
Lgsningsforslagene er vurderet ud fra en reekke parametre, som skal bidrage til at
kvalificere Igsningerne og afdsekke hvilke fordele og ulemper de enkelte forslag
medfgrer. Udover en kort tekst, er forslagene vurderet pa en skala fra 1-5, hvor:
1. Forveerrer situationen

2. Skaber ikke forbedring

3. Skaber mindre forbedring

4., Skaber forbedring i en grad, s& den er direkte god

5. Skaber markant forbedring og m& karakteriseres som rigtig god

For alle parametre forudseettes en udbygning af Sgndervig Feriepark, samt etable-
ring af 300 offentlige parkeringspladser i tilknytning til ferieparken.

De udvalgte evalueringsparametre for de enkeltstaende Igsninger i en helhed er:

Fremkommelighed - internt
Parameteret vurderer Igsningsforslagets pavirkning af adgangen for bilister til og
fra funktioner inde i Sgndervig, herunder trafikflow og parkeringsmuligheder.

Fremkommelighed - overordnet:
Parameteret vurderer Igsningsforslagets pavirkning af fremkommelighed for biltra-

fikken pa det overordnede vejnet, herunder ogsa biltrafik uden aerinde i Sgndervig.

Tilgeengelighed
Parameteret vurderer Igsningsforslagets pavirkning af forholdene for de blgde tra-
fikanter, herunder krydsningsmuligheder pa Houvig Klitvej samt internt i byen.

Bygbarhed
Parameteret vurderer Igsningsforslagets anlaegsmaessige realiserbarhed, herunder
den tekniske udfgrelse.

Bymaessige sammenhange

Parameteret vurderer hvorledes Igsningsforslagets forventes at understgtte bymil-
joet, bylivsfunktioner, opholdsmuligheder, oplevelser, visuelle sammenhange og
byudviklingsmuligheder.
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Trafikale udfordringer i dag

I det fglgende afsnit beskrives hvilke udfordringer, der pavirker omradet i dag.

FREMTIDIG PLACERING AF SONDERVIG
FERIEPARK

Figur 7 - Oversigtskort af det centrale Sondervig i dag.

1. Krydsets kapacitet - Sgndervig Landevej/Houvig Klit-
vej/Holmsland Klitvej

Sgndervig gennemskaeres af den stgrre nord-syd gdende vej, rute 181 i form af
Holmsland Klitvej/Houvig Klitvej. Desuden slutter den gst-vest gdende rute 15 ved
Sgndervig som Sgndervig Landevej.

Mere eller mindre al trafik skal passere dette signalregulerede kryds, herefter be-
naevnt Sgndervig-krydset, som ud over at fordele trafikken til de overordnede

veje, ogsd fungerer som den primaere adgang til Sgndervig by med adgang til bl.a.

kysten, parkeringsfaciliteter, butikker mm. i Sgndervig by.

Herudover skal al trafik til og fra Hvide Sande samt til og fra Vedersg ligeledes
gennem krydset, og krydset er derfor i dag hardt belastet seerligt i spidsperio-
derne, med kilometerlange kgdannelser pd de bedste sommerdage i hgjsaesonen.
Krydset vil blive belastet yderligere, ndr Sgndervig Feriepark i fremtiden er etable-
ret. Der skal derfor undersgges muligheder for at aflaste krydset og gge fremkom-
meligheden.
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2. Lodbergsvej — ubalance mellem kgrende og gdende
trafik

Lodbergsvej forlgber parallelt med Houvig Klitvej og udggr det centrale butiks- og
restaurationsstrgg i Sgndervig.

I sommerperioden er der pd Lodbergsvej en meget intens trafik med flere forskel-
lige trafikarter herunder fodgaengere, der bevaeger sig bdde pa langs og pd tveers
af kgrebanen. Dertil kommer at vejen er smal, og biler derfor ikke kan passere
cyklister, hvis der samtidigt er modkgrende biltrafik. Situationen skaber stor
utryghed for alle trafikanter, og det skal derfor undersgges, hvordan denne situa-
tion kan forbedres.

3. Badevej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik

Badevej er en meget smal vej med trange fodgaengerfaciliteter, som er tilsluttet
Sgndervig-krydset og fungerer som adgang til kysten.

Den vestligste del af Badevej er forbeholdt fodgaengere, cykler og beboertrafik,
mens den gstlige del, naermest krydset, bl.a. fungerer som adgang til funktionerne
p& Lodbergsvej og Nordsgvej. Herudover findes der langs vejen flere, stgrre par-
keringsarealer, som alene har adgang via Badevej.

Trafikken til og fra funktionerne omkring Badevej, herunder de lukkede parke-
ringsarealer samt beboertrafikken til den vestlige del af omradet, betyder, at bil-
trafikken bade skal ud og ind via Badevej. I sommermanederne skaber dette,
sammen med den intense fodgaengertrafik pd Badevej, en stor utryghed for alle
trafikanter, og det skal derfor undersgges, hvilke muligheder der kan vaere, for at
forbedre trafiksituationen pd straekningen.
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Trafikale udfordringer i relation til Sgndervig
Feriepark mv.

Ud over de eksisterende udfordringer i omradet er der som naevnt flere planlagte
projekter i og omkring Sgndervig, der vil pdvirke trafikken i Sgndervig i fremtiden.

Trafikken til og fra NaturKRAFT vil hovedsageligt medfgre en stigning i trafik-
mangden i Sgndervig-krydset, mens trafikken til og fra Sgndervig Feriepark i hg-
jere grad vil have en effekt pa flere parametre, da det bade omhandler biltrafik til
og fra omradet samt gdende trafik til og fra byen.

Mens trafikken i relation til NaturKRAFT derfor hovedsageligt udggr en kapacitets-
udfordring pa det eksisterende vejnet, seerligt i krydset, vil der veere flere mulig-
heder for at hdndtere trafikken til og fra ferieparken.

4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark

Sgndervig Feriepark etableres pa arealet umiddelbart vest for Houvig Klitvej og
umiddelbart nord for Sgndervig Landevej, og skal betjenes fra disse veje. Antallet
af overkgrsler samt den ngjagtige placering og udformning af disse er ikke fast-
lagt, men skal undersgges naermere for at finde den mest optimale Igsning.

Adgangsforholdene skal tilgodese trafiksikkerhed og fremkommelighed, og skal ses
i sammenhaang med den gvrige trafikale situation i Sgndervig.

Sgndervig Feriepark vil medfgre en markant stigning i trafikmaangden i og omkring
Sgndervig, og sammen med de gvrige to planlagte projekter forventes det, at
bade Sgndervig-krydset samt en delstraekning af Sgndervig Landevej vil opleve en
markant merbelastning i forhold til situationen i dag.

5. Gadende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sgnder-
vig by

Sgndervig Feriepark vil ud over en gget biltrafik til og fra omradet ogsd medfgre
en gget maengde af blgde trafikanter, der feerdes mellem Sgndervig Feriepark og
Sgndervig By og dermed p& tvaers af Houvig Klitvej.

I dag er den eneste formelle krydsningsmulighed af Houvig Klitvej placeret i Sgn-
dervig-krydset. Dette medfgrer periodevis opstuvning af biltrafikken i krydset, ndr
signalanlaegget prioriterer den krydsende fodgaengertrafik, og dermed reducerer
mangden af biler, som kan svinge i grgnperioden.

Da behovet for krydsninger forventes gget ved etablering af Sgndervig Feriepark,
er det derfor ngdvendigt at undersgge mulighederne for trafiksikre krydsningsmu-
ligheder til den fremtidige udvidelse af omradet.
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Logsningsforslag

Lgsningsforslagene i dette afsnit er opdelt pd hver af de fem trafikale udfordringer,
og hvert Igsningsforslag er efterfglgende vurderet ud fra parametrene beskrevet i
det foregdende afsnit.

Fglgende Igsninger vil blive behandlet:

1. Krydsets kapacitet
Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset
Lgsningsforslag 1.2: Krydset ombygges til rundkgrsel

Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd

2. Lodbergsvej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik
Lagsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)
Lagsningsforslag 2.2: Lukning af Lodbergsvej (i sommerperioden)
Lgsningsforslag 2.3: Alternativ placering af forbindelsesvej mellem Lod-

bergsvej og Houvig Klitvej

3. Badevej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik
Lgsningsforslag 3.1: Ensretning af Badevej (i sommerperioden)
Lgsningsforslag 3.2: Lukning af Badevej (i sommerperioden)
Lgsningsforslag 3.3: Flytning af feriehus-/nggleudlevering fra Badevej

Lgsningsforslag 3.4: Ny udkgrsel til Holmsland Klitvej

4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark

Lgsningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den sydlige del af feriepar-
ken

Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og
Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken
5. Gaende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig by
Lgsningsforslag 5.1: Omfartsvej nord
Lgsningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig Klitvej
Lgsningsforslag 5.3: Fodgaengere i tunnel
Lgsningsforslag 5.4: Houvig Klitvej i tunnel
Lgsningsforslag 5.5: Fodgaengere pa broer

Lgsningsforslag 5.6: Delvist nedgravet vej med fodgangerbroer

I det fglgende redeggres der indledningsvist for hver problemstilling for hovedpro-
blematikkerne, efterfulgt af uddybende beskrivelser af de enkelte Igsningsforslag.
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1. Krydsets kapacitet - Sgndervig Landevej/Houvig Klit-
vej/Holmsland Klitvej

Beskrivelse af hvilken trafikal udfordring Igsningsforslagene skal afhjeelpe
Det signalregulerede kryds Badevej (vest), Holmsland Klitvej (syd), Sgndervig
Landevej (gst) og Houvig Klitvej (nord) er det trafikale omdrejningspunkt i Sgn-
dervig, for bade ferietrafikken og den regionale trafik til/fra Ringkgbing.

Figur 8 - Illustration som viser den timespecifikke trafikfordeling i Sendervig-kryd-
set tirsdag d. 25. juli 2017.

Badevej er en 2-sporet bygade med sideveje og svingtrafik ganske teet pd krydset.
I tilfarten til krydset er gaden opdelt i ganske korte svingbaner for venstre- og
hgjresving samt ligeudbane.

Houvig Klitvej er opdelt i en delt hgjre- og ligeudbane samt en venstresvingsbane.
Der er ikke cykel- eller gangfaciliteter langs Houvig Klitvej.

Sgndervig Landevej er mod krydset opdelt i en venstresvings- og en delt ligeud-
og hgjresvingsbane. P& den sydlige side er der en dobbeltrettet cykelsti, som fgrer
hele vejen til Ringkgbing.

Holmsland Klitvej er mod krydset opdelt i en venstresvingsbane samt en kombine-
ret ligeud- og hgjresvingsbane.
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Langs Holmsland Klitvej er der p& den vestlige side af vejen en dobbeltrettet cy-
kelsti, der slutter ved krydset. Cyklister fra syd skal derfor i princippet sta af og
traekke over Badevej, hvis de skal cykle videre ind i S@ndervig, eller fortsaette ad
den nationale cykelrute 1 mod nord.

P& den gstlige side er der et kort stykke med cykelsti op mod krydset, som betje-
ner ca. 15 husstande, beliggende p& den gstlige side af Holmsland Klitvej. Cykel-
stien fortseettes over i den dobbeltrettede cykelsti mod Ringkgbing.

Signalregulering
Krydset fungerer i dag med et traditionelt 2-faset skifteforlgb, hvor der er praefe-

rence (grgn hvilestilling) for nord-syd-retningen. Om sommeren - samt hvis der
registreres lange kger i Sgndervig Landevej (tilbage mod gst) — kan anlaegget
skifte til et program, hvor der indkobles en venstresvingspil fra gst mod syd.

Kapacitet
Den overvejende udfordring i krydset er kapaciteten i hgjsaesonen. Krydset afvik-

ler trafikken fint de fleste af 8rets maneder, men i sommerperioden er der meget
intens trafik i omradet pd Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej, primaert i form
af biltrafik. Der kan til tider opleves flere kilometerlange kger frem mod krydset fra
henholdsvis Ringkgbing fra gst (Sgndervig Landevej) og fra Hvide Sande fra syd
(Holmsland Klitvej).

Den eksisterende udformning af krydset kan generelt afvikle trafikken, dog med
vaesentlige forsinkelser, men med forventningerne til den fremtidige trafik i omra-
det vurderes den eksisterende krydsudformning ikke at kunne handtere trafikken.
Det vil seerligt vaere svingtrafikken i krydset, som vil blive vaesentligt pavirket og
opleve decideret nedbrud. Seerligt vil den hgjresvingende trafik fra Holmsland Kilit-
vej mod Sgndervig Landevej og den venstresvingende trafik fra Houvig Klitvej mod
Sgndervig Landevej blive pavirket.

De undersggte Igsningsforslag til forbedring af trafikafviklingen i krydset er alle ba-
seret pd, at den sydlige del af Sgndervig Feriepark, altsd bade den sydlige andel af
boligerne, feriecenteraktiviteterne og de offentlige parkeringsarealer, alle handte-
res via en enkelt, samlet overkgrsel til Sgndervig Landevej. Denne situation vil
medfgre den stgrste belastning af Sgndervig-krydset jf. afsnittet Forudsaetninger
side 14.

Kapacitetsberegningerne er foretaget pd grundlag af den stgrst mulige trafikbe-
lastning i krydset, hvilket er registreret en tirsdag eftermiddag i uge 30 2017. Her-
til er lagt bidrag, svarende til de forventede trafikbidrag fra udviklingsaktiviteterne
i omrédet.
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Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 1.1 omhandler etablering af en raekke optimeringstiltag i selve
krydset, herunder etablering af ny hgjresvingsbane p& Holmsland Klitvej, forlaen-
gelse af venstresvingbanerne pd Sgndervig Landevej og Houvig klitvej og hgjre-
svingsbanen p& Badevej samt nedlaeggelse af det eksisterende fodgaengerfelt i den
nordlige del af krydset. Herudover skal der foretages optimering af selve signal-
programmerne i krydset.

For at optimere krydsgeometrien skal Holmsland Klitvej udbygges med en hgjre-
svingsbane, saledes at den sydlige tilfart udstyres med separate venstresvings-,
ligeud- og hgjresvingsbaner. En separat hgjresvingsbane vil medfgre mulighed for
at lave fasepile i signalet, hvor den hgjresvingende trafik fra Holmsland Klitvej
mod Sgndervig Landevej afvikles samtidig med f.eks. venstresvingende trafik fra
Sgndervig Landevej mod Holmsland Klitvej. Dette vil bidrage til en bedre og mere
fleksibel afvikling af de store trafikmaengder pa netop Holmsland Klitvej og Segn-
dervig Landevej.

Anlzeg af hgjresvingsbanen pa Holmsland Klitvej vil kraeve, at der eksproprieres
areal af matriklerne 34ck, 34ci, 34cn og 34co. Hgjresvingsbanen anlaegges med en
laengde pa ca. 60 meter, s& den er robust i forhold til ogsd at kunne afvikle lastbil-
trafik.

Eksisterende venstresvingbane pad Sgndervig Landevej forleenges for at gge kapa-
citeten, saledes at den samlede lzengde af svingbanen gges til ca. 90 meter.
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Figur 9 - Principlgsning af krydsoptimering.
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Svingpilene for Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej — samt de store og ggede
trafikmaengder helt generelt - vil dog medfgre en gget omlgbstid i signalanlaegget,
hvilket vil nedsaette kapaciteten for venstresvingende fra de gvrige retninger. Saer-
ligt for venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej) til Sgndervig Landevej og fra
syd (Holmsland Kilitvej) til Badevej, skaber dette problemer, hvorfor disse to ret-
ninger bgr udstyres med venstresvingspile, som kan indkobles, nar der er kg i de
respektive venstresvingsbaner.

Samlet fgrer de foresldede tiltag til, at den maksimale omlgbstid i signalanlaegget
ma forgges fra i dag 80 sek. til i alt ca. 100 sek., ndr trafikken er pd sit hgjeste fra
alle retninger. Der vil imidlertid fortsat veere trafikstyring af signalerne, saledes at
grgntiden for de forskellige retninger kun traekkes til maksimum, ndr trafikken
kraever det.

Venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej) mod @st til Sendervig Landevej vil fa en
mindre stigning i ventetider og kglaengder, da dette sving ikke kan afvikle trafik-
ken lige s& hurtigt som tidligere pd grund af fasepilen for de hgjresvingende fra
Holmsland Klitvej. Den eksisterende venstresvingsbane pa Houvig Klitvej forlaen-
ges derfor til ca. 80 meter, for at minimere risikoen for tilbagestuvning til ligeud-
sporet p& Houvig Klitvej.

Badevej vil fa en mindre stigning i kglaengder og ventetider for svingtrafikken mod
syd til Holmsland Klitvej og ligeud til Sgndervig Landevej, da Badevej ikke vil fa
grgnt lige s& ofte som tidligere. For at modvirke dette foresl&s det, at der etable-
res en forlaengelse af den eksisterende hgjresvingsbane p& Badevej. Dette kan
gennemfgres ved at inddrage et mindre areal af parkeringspladsen til MENY. Der
vil stadig veere mulighed for indkgrende trafik til parkeringspladsen ved MENY. Ved
at forlaenge svingbanen vil et stgrre antal biler fra Badevej kunne afvikles til Sgn-
dervig Landevej og Holmsland Klitvej i samme grgn-periode.

Det nordlige fodgaengerfelt i krydset, pa tvaers af Houvig Klitvej, nedlaegges for at
frigive gget grgntid til de svingende trafikstramme. Dette tiltag ngdvendigggr, at
der etableres alternative krydsningsmuligheder for fodgaengere, saerligt mellem
Sgndervig Feriepark og byen, som beskrevet i afsnit 5.

Pa hvilken made afhjzelper Igsningsforslaget den trafikale udfordring? Lgs-
ningen medfgrer, at fremkommeligheden for biltrafikken i hgjsaesonen i de mest
belastede vejgrene i krydset vil blive forbedret, og at de i dag oplevede meget
store kglaengder, vil blive betragteligt mindre.

De foresldede optimeringstiltag (anlaeg af separat hgjresvingsbane p& Holmsland
Klitvej, forleengelse af venstresvingsbanerne pa henholdsvis Sgndervig Landevej
og Houvig Klitvej samt forlaengelse af hgjresvingsbanen p8 Badevej samt ompro-
grammering af signalet generelt) vil resultere i en markant forbedring af trafikaf-
viklingen, idet kgleengderne for hgjresvingende mod gst til Sgndervig Landevej vil
vaere reduceret vaesentligt til hgjst 10 biler i mindst 95% af signalomligbene.

Sgndervig Landevej vil f& en markant forbedring af trafikafviklingen i de mest be-
lastede spidstimer i sommerperioden, idet kglaengderne for venstresvingende mod
syd til Holmsland Klitvej vil veere reduceret til hgjst 15 biler i mindst 95% af signa-
lomlgbene. Kgdannelserne er stadig markante, men giver et acceptabelt serviceni-
veau for krydsets generelle trafikafvikling.

Fndringerne vurderes at veere s3 relativt store, at det ma forventes at gge frem-
kommeligheden, specielt for kgrende fra Holmsland Klitvej til Sgndervig Landevej
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mod Ringkgbing og for kgrende fra Sgndervig Landevej til Holmsland Klitvej mod
Hvide Sande.

Andringer i signaltiderne vil som naevnt kunne resultere i en omlgbstid pa op til
omkring 100 sek. i de travleste perioder.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Trafikalt medfgrer lgsningsforslaget udfordringer for de retninger, som ikke er de
primeere trafikstramme i krydset. De venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej)
mod gst til Sendervig Landevej vil fa en mindre stigning i ventetider og kglaengder,
da dette sving ikke kan afvikle trafikken lige s& hurtigt som tidligere pd grund af
fasepilen til de hgjresvingende fra Holmsland Klitvej.

P8 trods af den forlaengede hgjresvingsbane pd Badevej, vil biltrafikken fra Bade-
vej opleve en mindre stigning i kglaengder og ventetider mod syd til Holmsland
Klitvej og ligeud til Sendervig Landevej, da Badevej ikke vil f grgnt lige s ofte
som tidligere.

Realisering af lgsningsforslaget medfgrer desuden et mindre ekspropriationsbehov
pé& Holmsland Klitvej, Sendervig Landevej og Houvig Klitvej for at kunne udvide
svingbanerne.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

S&fremt ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’, som Igser udfordringen for den
syd-gstgdende trafik og modsat, gennemfgres, vil det ikke vaere ngdvendigt at
gennemfgre dette Lgsningsforslag 1.1.

Gennemfgres ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’,
vil der komme faerre biler ind i krydset fra Badevej. Forholdene for biltrafikken fra
Badevej vil derfor blive forbedret i kombination med 2.1.

Lgsningen er anbefalelsesveerdig i kombination med Igsninger, som konkret for-
bedrer krydsningsforholdene pa tveers af Houvig Klitvej jf. afsnit 5.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lagsningsforslaget forbedrer generelt trafikafviklingen i krydset, hvilket ligeledes
forbedrer fremkommeligheden og adgang til parkeringsarealerne internt i Sgnder-

vig.

Lgsningsforslaget vil dog medfgre, at trafikken lokalt p& Badevej vil f& en mindre
stigning i kelaengder og ventetider mod syd og ligeud pad grund af de ggede om-
Igbstider.

Karakter: 3

Fremkommelighed — overordnet:

Lgsningsforslaget vil medfgre et markant forbedret trafikflow for de strgmme, som
er mest udpraegede i Sgndervig-krydset hvor krydset pd nuveerende tidspunkt er
helt overbelastet og har uhensigtsmaessigt lange kger.

Karakter: 4
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Tilgeengelighed

For bade cyklister og gdende vil eendringerne iseer medfgre en forgget ventetid i
krydset pd grund af den forlaengede omlgbstid i signalreguleringen. Det vurderes
dog, at sendringerne ikke vil have nogen registrérbar negativ effekt pa trafiksik-
kerheden for de blgde trafikanter. Lgsningsforslaget fjerner fodgeengerkrydsningen
i krydsets nordlige ben, og skal derfor suppleres med tiltag, som sikrer fodgaenge-
res krydsning af Houvig Klitvej.

Karakter: 1

Bygbarhed

Projektet er let realiserbart. Eneste udfordring er ekspropriationen fra de bergrte
ejendomme. Projektet skal gennemfgres i lavsaeson for ikke at skabe ungdig gene
for trafikken.

Karakter: 4

Bymeessige sammenheaenge

Krydset fungerer ikke alene som et centralt trafikalt fordelingspunkt i byen, men
er ogsa eksisterende hovedadgang til Sgndervig og vejen til stranden. Overblikket
knyttet til et forbedret trafikalt flow kan understgtte adgangen til og synligheden
omkring byens centrale handelsliv og funktioner.

De forskellige optimeringstiltag vil give anledning til en relativt omfangsrigt kryds
med stor befaestet flade, taget Sgndervigs stgrrelse i betragtning.

Karakter: 1

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den forholdsvis enkelt giver en vasentligt
forgget fremkommelighed, bade lokalt og regionalt. Med de kendte, fremtidige
projekter vurderes Igsningen velfungerende, men stiger trafikmaengderne markant
mere, eller endres trafikmgnsteret veesentligt i forhold til det, der er antaget i for-
udsaetningerne, vurderes Igsningen ikke at vaere tilstraekkelig robust til fortsat at
kunne sikre en tilfredsstillende trafikafvikling.

Losningsforslaget omfatter ikke nye krydsningsmuligheder p& Houvig Klitvej, og
dette skal derfor sikres som supplerende tiltag hvis fodgangerovergangen i kryd-
set nedlaegges.

Hvis den er sasammenhaeng med andre Igsninger:

Kombineres Igsningsforslaget med 'Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej
(i sommerperioden)’ vil den interne fremkommelighed i Sgndervig blive styrket.
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Lgsningsforslag 1.2: Krydset ombygges til rundkgrsel

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 1.2 omhandler en mulig Igsning for at optimere trafikafviklingen
generelt i krydset i form af en omlaegning af det eksisterende kryds til en rundkar-
sel.

Lgsningen med etablering af en rundkgrsel pa stedet er tidligere belyst i rapporten
‘Sgndervig Trafik og kapacitet’, (COWI sept. 2014).

Rundkgrslen vil skulle have en relativ stor diameter for at opnd en kapacitet, der
kan afvikle trafikken nogenlunde tilfredsstillende og uden at skabe ungdigt lange
kgdannelser. Endvidere skal rundkgrslen have en udformning, sa det er som kan
h&ndtere svingende lastbiltrafik. Disse forhold medfgrer, at udbredelsen af rund-
kgrslen er omtrent som vist i nedenstdende Figur 10.

Figur 10 - Rundkgrsel med en ydre diameter p§ ca. 45 meter.

P& grund af ekspropriationsbehovet er rundkgrslen er forskudt i forhold til krydsets
nuvaerende centrum, for dels at minimere arealindgrebet p& matriklerne mod vest,
dels at minimere pdvirkningen af Badevej, hvor det eksisterende vejprofil vil skulle
ndres fuldstaendigt.

Alle fire veje vil skulle udvides frem mod rundkgrslen for at skabe plads til midter-
heller i de enkelte vejgrene. Udover en forlaegning af krydset, som vil medfgre ek-
spropriationsbehov for saerligt de gstlige matrikler, vil disse vejudvidelser resultere
i et markant gget vejareal.

P& trods af en forskydning af rundkgrslens placering vil Igsningen desuden ngdven-
digggre, at vejadgangen til MENY fra Badevej, hvor der i dag er en kort venstre-
svingsbane p& Badevej, nedlaegges. Dette medfgrer, at trafik til og fra parkerings-
arealet ved MENY skal afvikles via Nordsgvej.
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P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Som hovedregel er en rundkgrsel ikke egnet til kryds med stor trafikintensitet pa
de mest betydende vejgrene og lille trafik p& de mindst betydende vejgrene. Dette
pa grund af, at trafikken p& de primaere veje vil fa en meget nedsat fremkomme-
lighed som fglge af, at denne trafikstrgm skal afvente indkgrende trafik fra de
mindre belastede vejgrene. Der vil derfor ofte opstd kgdannelser i rundkgrsler,
som regulerer sadanne trafikstremme.

Da der i denne lokalitet er en meget dominerende trafikstrgm fra syd (Holmsland
Klitvej) mod @st (Sgndervig Landevej) og omvendt, er den overordnede vurdering,
at en rundkgrsel ikke vil kunne resultere i en kapacitetsforbedring i krydset.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Som beskrevet ovenfor vurderes Igsningsforslaget ikke at afhjaelpe kapacitetsud-
fordringerne pd det aktuelle sted, og vil potentielt skabe yderligere afviklingspro-
blemer pé grund af den ulige fordeling af trafikmaengderne pa de enkelte veje.

Hertil kommer, at en rundkgrsellgsning fastlaser de lokale forhold i én Igsning,
som ikke kan tilpasses uden betydelige fysiske tiltag, hvis trafikbilledet skulle blive
et andet end forventet. En rundkgrsel her er séledes en ufleksibel krydslgsning,
uden ret store andringsmuligheder.

P8 trods af en forskydning af rundkgrslen i forhold til det nuvaerende kryds, vil lgs-
ningsforslaget medfgre et markant ekspropriationsbehov for alle tilstgdende ma-
trikler pa grund af udvidelse af de enkelte vejgrene.

En rundkgrsel vil desuden give en udfordring i forhold til at f8 koblet cykelstien
vest for Holmsland Klitvej til cykelstien langs Sgndervig Landevej. Dobbeltrettet
cykeltrafik gennem en rundkgrsel kan af trafiksikkerhedsmaessige grunde ikke an-
befales, og det vurderes derfor ngdvendigt at separere cykeltrafikken gennem
rundkgrslen. Dette vil medfgre, at rundkgrslen vil f3 en endnu stgrre udstraekning
- uden at cykeltrafikken er Igst tilfredsstillende.

Forholdet til de gvrige lgsningsforslag
Ikke vurderet pa grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Ikke vurderet pa grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Fremkommelighed — overordnet:

Ikke vurderet pa grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Tilgeengelighed

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Bygbarhed

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.
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Bymeessige sammenhaenge

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen anbefales ikke, da den ikke vurderes at kunne afhjzelpe problemerne pa
det aktuelle sted.

Hvis den er sammenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningen anbefales ikke, da den ikke vurderes at kunne afhjeelpe problemerne pa
det aktuelle sted.
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Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 1.3 omhandler etablering af en ny omfartsvej mellem Holmsland
Klitvej og Sgndervig Landevej. Lgsningsforslaget har til hensigt at lede en del af
trafikken mellem Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej uden om Sgndervig-

krydset.

Figur 11 - Illustrationen viser princip for etablering af omfartsvej mellem Holms-
land Klitvej og Sendervig Landevej.

Der er allerede i dag etableret en forbindelse mellem de to veje, ‘Mgllevejen’, som
er relativt nyligt anlagt med henblik pd afvikling af vindmglletransporter. Denne
vejforbindelse har dog ikke en standard, der i sin nuvaerende form vil kunne fun-
gere som omfartsvej, og det vil derfor vaere ngdvendigt at opgradere vejen til en
permanent vejmaessig standard, hvilket indebaerer etablering af nyopbygning, be-
laegning, afmaerkning og skiltning. Eksisterende materialer kan have en kvalitet,
som ggr det egnet til indbygning i vejens bundsikring. Herudover er det nuvee-
rende areal til vejen alene eksproprieret til brug for saertransporter, og det vil der-
for vaere ngdvendigt at foretage yderligere ekspropriation for at anvende dette
tracé.

37



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Placering og udformning af omfartsvejen er derfor ikke fastlagt til at skulle etable-
res i tracéet fra ‘Mgllevejen’, men kan have flere placeringsmuligheder. Der vil
derfor ogsa vaere forskellige mader at tilslutte omfartsvejen til henholdsvis Sgn-
dervig Landevej og Holmsland Klitvej, afhaengigt af valg af tracering. Krydsnin-
gerne skal desuden udformes, s& de areal- og kapacitetsmaessigt kan handtere af-
vikling af vindmglletransporter.

Uanset valg af krydslgsninger vil vejprofilerne pa Sgndervig Landevej og Holms-
land Klitvej skulle udvides lokalt omkring krydsene for at kunne favhe mulige
svingbaner.

Krydslgsningen pa Sgndervig Landevej skal desuden handtere den eksisterende
dobbeltrettede cykelsti pd sydsiden af Sgndervig Landevej .

Pa hvilken made afhj=elper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Etableringen af en sydlig omfartsvej vil aflaste signalkrydset i meget vaesentlig
grad.

I teorien vil al den trafik, som kommer fra syd (Holmsland Klitvej) og skal mod @gst
(Sgndervig Landevej) og modsat, drage fordel af vejen. Dette medfgrer, at krydset
teoretisk vil kunne blive aflastet med den samlede trafikmaangde, som fra syd
svinger mod gst og omvendt. Dette vil frigive kapacitet til, at resten af trafikken i
krydset derfor ogsa vil kunne afvikles langt bedre end i dag.

Det vurderes, at 90% af trafikken som i dag svinger til hgjre i krydset fra Holms-
land Klitvej mod Sgndervig Landevej, i stedet vil benytte den sydlige omfartsvej.
Samme billede ggr sig gaeldende for den trafik som i dag svinger til venstre i kryd-
set fra Sgndervig Landevej mod Holmsland Klitvej.

Den sydlige omfartsvej vurderes under de antagelser at f3 en trafikbelastning pa
omkring 3.800 JDT (julidggntrafik), og Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej vil
pa delstraekningerne fa en tilsvarende lavere trafikbelastning.

Den sydlige omfartsvej vil derfor medfgre en trafikdeempning af Holmsland Klitvej
pa straekningen mellem tilslutningen til den sydlige omfartsvej og krydset, samt pd
Sgndervig Landevej pd streekningen mellem tilslutningen til den sydlige omfartsvej
og krydset.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?
Uanset hvilket tracé der veelges, vil der skulle foretages ekspropriationer til etable-
ring af den sydlige omfartsvej.

Lgsningsforslaget medfgrer desuden aendringer af vejprofilet lokalt pd Holmsland
Klitvej, samt pd Sgndervig Landevej og vil derfor ogsd her medfgre behov for ek-
spropriationer.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lgsningsforslaget er staerkt alene, da man ved at lede en stor trafikmasngde
udenom Sgndervig-krydset, vil kunne afhjselpe de kapacitetsmaessige problemer,
der er i dag. Lgsningsforslaget er derfor ikke direkte afhaengigt af andre Igsnings-
forslag.
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Dog har Igsningsforslaget staerke forbindelser til ‘Lasningsforslag 4.1: Samlet ind-
og udkgrsel til den sydlige del af ferieparken’ og ‘Lgsningsforslag 4.2: To vejad-
gange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej til den sydlige del af fe-
rieparken’ vedrgrende tilslutningen til Sgndervig Feriepark.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lgsningsforslaget vil medfgre en generel forbedret trafikafvikling i selve krydset,
hvilket vil have en afsmittende positiv effekt pa fremkommeligheden internt i Sgn-
dervig.

Karakter: 3

Fremkommelighed - overordnet:

Lagsningsforslaget vil medfgre en markant bedre fremkommelighed i Sgndervig-
krydset, da en stor trafikbelastning fjernes fra krydset. Dette resulterer i en for-
bedret fremkommelighed for den gvrige overordnede trafik, saerligt trafikken til/fra
Holmsland Klitvej.

Uden for sommerperioden vil den ligeudkgrende trafik p& Sgndervig Landevej og
den ligeudkgrende trafik pd Holmsland Klitvej opleve en nedsat fremkommelighed,
da der introduceres en ny krydsning pa hver vejstraekning. Den reelle effekt af
dette vurderes dog at have begreensede gener.

Karakter: 4

Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vurderes ikke at have en vaesentlig pavirkning af tilgaengelighe-
den internt i Sgndervig. Fodgaengere i Sgndervig-krydset kan principielt opleve en
forbedret tilgeengelighed i krydset, da den frigivne krydskapacitet kan anvendes til
gget grgntid for fodgaengere pa tvaers af Houvig Klitvej.

Karakter: 3

Bygbarhed

Anlaegsteknisk vurderes Igsningsforslaget at vaere let realiserbart, men der skal
eventuelt sgges dispensation hos Kystdirektoratet for anlaegget, afhaengig af det
valgte tracé og tilslutningspunkt til Sgndervig Landevej.

Der vil veere forringet fremkommelighed pa Sgndervig Landevej og Holmsland Kilit-
vej i anlaegsperioden i forhold til anlaeg af krydsningerne.

Karakter: 3

Bymeessige sammenheaenge

Lagsningsforslaget vil medfgre en markant mindre maengde gennemkgrende trafik i
byen, og dermed skabe en betydelig aflastning af krydset. Med en mindre gen-
nemkgrende trafikmaangde, der ikke har aerinde i byen, vil adgangsforholdene til
stranden, butikker og byen generelt styrkes og tiltaget vil i det hele taget give
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mere plads til blgde trafikanter pd byens centrale straekninger, eksempelvis Lod-
bergsvej.

Ved at anleegge en omfartsvej udvides byens udviklingsareal, idet Holmland Klitvej
ikke laengere en barriere, og der skabes bedre udviklingsmuligheder og sammen-
haeng med arealet gst for Holmland Klitvej.

Karakter: 4-5

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den Igser hovedparten af de trafikale udfor-
dringer i omradet, nemlig den overordnede fremkommelighed for trafikken fra gst
mod syd og omvendt. Lgsningen vil fredeligggre de bynaere delstraekninger af
Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej, og medfgrer en forbedret trafiksikkerhed
i det eksisterende Sgndervig Landevej-kryds.

Trafikalt er Igsningen saerdeles robust i forhold til ggede trafikmaengder og -mgn-
stre som falge af en mulig udvidelse af aktiviteterne pd Hvide Sande Havn.

Hvis den er ssmmenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig i kombination med lgsninger, som forbedrer
krydsningsforholdene pa tveers af Houvig Klitvej, jf. afsnit 5.
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2. Lodbergsvej — ubalance mellem kgrende og gaende
trafik

Beskrivelse af hvilken trafikal udfordring Igsningsforslagene skal afhjzelpe
Lodbjergsvej forlgber parallelt med Houvig Klitvej og udggr det centrale butiks- og
restaurationsstrgg i Sgndervig.

Lodbergsvej giver adgang til store parkeringsarealer beliggende mellem Lodbergs-
vej og Houvig Klitvej, hvilket giver en hel del trafik, szerligt pa de travle sommer-
dage. Udfordringen pa Lodbergsvej bestar i, at der i sommerperioden er en meget
intens trafik med flere forskellige trafikarter herunder fodgeengere, der bevaeger
sig bade p& langs og pa tveers af kgrebanen.

Lodbergsvej er i dag meget smal, og biler kan ikke passere cyklister, hvis der
samtidig er biltrafik i modsat retning. Der er etableret fartdeempende haevede fla-
der. Trafikbelastningen p& vejstraekningen er generelt beskeden, men virker intens
pa grund af vejprofilet og de mange fodgaengere. Situationen skaber stor utryghed
for alle trafikanter, og Igsningsforslagene har derfor til hensigt at forbedre denne
situation.

Der er i dag etableret en vejforbindelse mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej,
som o0gsa betjener parkeringsarealerne langs Lodbergsvej. Forbindelsesvejen lgber
syd for Beach Bowl, og er privatejet. Der er pd Houvig Klitvej etableret en venstre-
svingsbane til “forbindelsesvejen”.

Det kan overvejes, om “forbindelsesvejen” ligger i den mest hensigtsmaessige lo-
kalitet, eller om en alternativ placering vil veere mere fordelagtig — ikke mindst i
relation til en mulig fremtidig vejadgang til Sgndervig Feriepark fra Houvig Klitvej.

Et oplagt alternativ vil vaere at pege pd en placering ved Danland nord for Beach
Bowl, hvor der ogsa allerede i dag er anlagt en vejforbindelse, som dog ikke lovlig-
gar kgrsel. Denne Igsning er naermere beskrevet i ‘Lgsningsforslag 2.3: Alternativ
placering af forbindelsesvej mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej'.

En nordligere placering af en forbindelsesvej vil kunne give en potentielt bedre
sammenhang mellem funktionerne internt i Sgndervig, og vil kunne traekke et
kryds p& Houvig Klitvej leengere vaek fra den sydligste delstraekning, hvor det for-
ventede fodgaengerflow mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig by forventes at
veere stgrst. Placeringen nord for Beach Bowl vil dog forringe biladgangen til par-
keringsarealerne langs Lodbergsvej.

Figur 12 - Billede af Lodbergsvej en sommerdag.
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Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperi-
oden)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 2.1 omhandler en ensretning af Lodbergsvej i retning fra syd mod
nord med det formal at nedbringe trafikmaengden pd streekningen og dermed
skabe en bedre balance mellem biltrafik og blgde trafikanter. Ensretningen kan
eventuelt alene ivaerksaettes i sommerperioden, f.eks. juni-september. Ensretnin-
gens foresldede udstraekning er vist pd nedenstdende Figur 13. Den foresldede
ensretning medfgrer, at trafik til/fra de ejendomme, der ligger vest for vejen, ogsa
er pdlagt denne restriktion. Generne forbundet hermed vurderes dog begraenset,
antallet af bergrte ejendomme taget i betragtning.

Figur 13 - Oversigtkort der viser udstraekningen af ensretningen samt det afledte
trafikflow via “forbindelsesvejen”.

Ensretningen forslds ivaerksat gennem skiltning, hvor skiltes til gdgade med "Al
feerdsel tilladt”; det vil sige at de nordkgrende bilister skal faerdes p& de gdendes
praemisser. Det kan overvejes at tillade cyklister at kgre i begge retninger. Derud-
over foresl3s det, at der laves et generelt parkeringsforbud p& straekningen, dog
kan der eventuelt afmaerkes enkelte parkeringsbase, hvis der er et szerligt behov.
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Ved at ensrette Lodbergsvej opnas en trafikdeempning pa en del af vejen, da den
sydgdende trafik pd Lodbergsvej skal finde en alternativ rute. Denne trafik vil i
stedet blive afviklet ad Houvig Klitvej via “forbindelsesvejen” mellem Lodbergsvej
og Houvig Klitvej. "Forbindelsesvejen” vil ligeledes skulle afvikle den del af den
nordgéende trafik, som ogsa skal ud pd Houvig Klitvej, og “forbindelsesvejen” vil
sdledes f3 en stgrre trafikbelastning. Som falge af den ggede trafik p8 “forbindel-
sesvejen” vil tilslutningen af vejen til Houvig Klitvej ligeledes opleve en stgrre tra-
fikmaengde.

Det anbefales ikke at ensrette Lodbergsvej i retning fra nord mod syd, da det vil
medfgre et markant gget pres p& Sgndervig Landevej-krydset, hvis biltrafikken fra
Lodbergsvej skal ud via Badevej. Denne situation kan risikere at medfgre opstuv-
ning ad Badevej og dermed reducere adgangen til parkeringsarealerne syd for Ba-
devej (ved MENY).

Pa hvilken made afhjzelper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningen medfarer, at bade den interne fremkommelighed for biltrafikken og til-
gaengeligheden for den lette trafik lokalt p8 Lodbergsvej vil blive markant forbed-
ret.

P& Houvig Klitvej vil der opleves en mindre stigning i trafikbelastningen mod syd,
da den sydgdende trafik ikke kan afvikles ad Lodbergsvej. Tilsluthingen mellem
"forbindelsesvejen” og Houvig Klitvej vil blive mere belastet end i dag, da al trafik
fra Lodbergsvej skal afvikles her frem for til Badevej.

Sgndervig-krydset vil opleve mindre trafik i det vestlige ben fra Badevej.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lagsningsforslaget vil medfgre, at der vil ske en andret trafikfordeling i selve Sgn-
dervig-krydset, da trafikken fra nord (Houvig Klitvej) vil stige. £ndringerne vurde-
res at vaere sd relativ sma og spredt ud over dagen, at de ikke forventes at pa-
virke trafikafviklingen lokalt i krydset i saerlig grad.

Lgsningsforslaget vil medfgre en mere restriktiv adgang til parkeringsarealerne
langs Lodbergsvej. Der kan blive aktuelt at skabe vejadgange mellem parkerings-
arealerne for at kunne cirkulere rundt, hvilket i s fald sandsynligvis vil medfgre
inddragelse af parkeringspladser for at opna det ngdvendige mangvreareal.

"Forbindelsesvejen” er i dag privatejet, og en gget trafikbelastning kan udlgse krav
om optagelse til offentlig vej.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lgsningsforslaget kan i realiteten st3 alene, men vil have en gensidig forstaerkning
af ‘Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset’. Ensrettes Lodbergsvej resulte-
rer det i mindre trafik ud i krydset fra Badevej, hvilket vil reducere kgdannelsen pd
Badevej.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lasningsforslaget vil medfare, at trafikken deempes pa Lodbergsvej, hvilket i sig
selv vil medfgre forbedret fremkommelighed for de resterende biltrafik pd Lod-
bergsvej. Adgangen til parkeringsarealerne vil blive forringet sammenlignet med
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situationen i dag, og vil medfgre et stgrre behov for tydelig skiltning og parke-
ringshenvisning.

Karakter: 3

Fremkommelighed - overordnet:

Lgsningsforslaget vil ikke medfgre vaesentlige aendringer i den overordnede frem-
kommelighed, dog vil der opleves mindre sendringer i trafikbelastningen lokalt pa
Houvig Klitvej.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget forbedrer tilgaengeligheden markant internt pd Lodbergsvej.

Karakter: 4

Bygbarhed

Lagsningsforslaget vurderes at veere let realiserbart.
Karakter: 5

Bymeessige sammenhaenge

Lgsningsforslaget vil medfgre en forbedret fremkommelighed for bade biler og
blgde trafikanter p& Lodbergsvej. Lodbergsvej vil fremsta mere sikker og opholds-
venlig, hvilket kan have en kvalitetsskabende effekt pd det byliv, der naturligt fin-
des omkring omradets koncentration af caféer, restauranter og lignende funktio-
ner.

Karakter: 4

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den forholdsvis enkelt kan reducere den ople-
vede utryghed p& straekningen, som er fordrsaget af dobbeltrettet biltrafik i kom-
bination med en intens fodgaengertrafik. Udenfor hgjsaesonen er biltrafikken be-
skeden, og generne af en ensretning vurderes at vaere begraensede. Dog kraever
ensretning af vejstraekninger en meget tydelig skiltning, hvis forslaget skal virke
efter hensigten.

Hvis den er ssmmenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningsforslaget vil have en gensidig forstaerkning af ‘Lgsningsforslag 1.1: Opti-
meringstiltag i krydset’. Ensrettes Lodbergsvej resulterer det i mindre trafik ud i
krydset fra Badevej, hvilket vil reducere kgdannelsen pa Badevej.

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig i kombination med Igsninger, som forbedrer
krydsningsforholdene pa tvaers af Houvig Klitvej, jf. afsnit 5.
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Lgsningsforslag 2.2: Lukning af Lodbergsvej (i sommerperio-
den)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 2.2 omhandler lukning af en delstraekning af Lodbergsvej for al bil-
trafik med det formél, at nedbringe trafikmaengden p& straekningen og dermed
skabe bedre forhold for de blgde trafikanter. Lukningen kan eventuelt alene iveerk-
seettes i sommerperioden, f.eks. juni-september. Lukningens foresldede udstraek-
ning er vist p& nedenstdende Figur 14, og er begraenset af, at der skal opretholdes
vejadgang til egendommene langs vejens vestlige kant.

Figur 14 - Oversigtskort der viser udstraekningen af lukningen samt det afledte
trafikflow via “forbindelsesvejen”. De stiplede pile angiver eventuelle direkte over-
karsler til Houvig Klitvej fra parkeringsarealerne for at kompensere for den mang-
lende adgang fra Lodbergsvej.

Lukningen forslds ivaerksat gennem skiltning, alternativt med opsaetning af ste-
ler/blomsterkasser eller lignende fysiske genstande, som eventuelt er mulige at
flytte. Det kan overvejes at tillade cyklister at kgre i begge retninger.

Ved at lukke Lodbergsvej opnas en markant lokal trafikdeempning p& den omfat-
tede del af vejen, da al biltrafik skal finde en alternativ rute. Lukningen medfgrer
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desuden, at alle parkeringsarealerne langs den lukkede delstraekning skal betjenes
enten via forbindelser fra de tilstsdende parkeringsarealer, som kan tilg3s fra
nord. Dette kan medfgre, at der skal nedlsegges nogle parkeringspladser for at fri-
give areal til forbindelsesveje mellem parkeringsarealerne. En Igsning, hvor der
etableres supplerende vejadgange til parkeringsarealerne fra Houvig Klitvej, vil
medfere en markant forringelse af trafikflowet p& Houvig Klitvej, og bgr derfor be-
graenses til et minimum.

Den biltrafik som tidligere har vaeret afviklet via den lukkede del af Lodbergsvej,
vil i forbindelse med lukningen skulle afvikles ad Houvig Klitvej via “forbindelses-
vejen” mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej (med mindre der etableres direkte
overkgrsler til selve parkeringsarealerne fra Houvig Klitvej).

"Forbindelsesvejen” vil s3ledes opleve en stgrre trafikbelastning, og som falge af
den ggede trafik pa “forbindelsesvejen” vil tilslutningen af vejen til Houvig Klitvej
ligeledes opleve en stgrre trafikmasngde.

P& grund af risiko for bagendekollisioner pd Houvig Klitvej anbefales det, at der
etableres svingbaner pa Houvig Klitvej mod “forbindelsesvejen”. Der er allerede i
dag etableret en venstresvingsbane fra syd, men denne bgr suppleres med en hgj-
resvingsbane fra nord.

P& hvilken mdde afhj=lper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningsforslaget medfgrer et markant Igft for tilgeengeligheden for de lette trafi-
kanter langs Lodbergsvej, da biltrafikken lokalt pd Lodbergsvej vil veere ikke eksi-
sterende pa den omfattede del af straekningen.

P& Houvig Klitvej vil der opleves en mindre stigning i trafikbelastningen, da al
"aerinde”-/parkeringstrafik fra Lodbergsvej i stedet skal afvikles via Houvig Klitvej.
Tilslutningen mellem “forbindelsesvejen” og Houvig Klitvej vil blive mere belastet
end i dag, da al trafik fra Lodbergsvej skal afvikles her frem for via Badevej. Der
foresl3s etableret en ny hgjresvingsbane pa Houvig Klitvej til “forbindelsesvejen”
for at minimere risikoen for bagendekollisioner i forbindelse med de ggede sving-
beveaegelser i relation til “forbindelsesvejen”.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lagsningsforslaget vil medfgre en mere restriktiv adgang til parkeringsarealerne
langs Lodbergsvej, og det kan blive aktuelt at skabe vejadgange mellem parke-
ringsarealerne for at kunne cirkulere rundt. Dette vil i s& fald medfgre inddragelse
af parkeringspladser for at opna det ngdvendige mangvreareal.

Der forhindres direkte adgang til en del parkeringsarealer langs Lodbergsvej, hvil-
ket saerligt butiksejerne kan ses som en markant forringelse af forholdene. Etable-
res der supplerende direkte vejadgange mellem parkeringsarealerne og Houvig
Klitvej vil dette have en forringet effekt pd fremkommelighed og trafiksikkerhed pa
Houvig Klitvej.

Lgsningsforslaget vil desuden medfgre, at der vil ske en a&ndret trafikfordeling i
selve Sgndervig-krydset, da trafikken til/fra nord (Houvig Klitvej) vil stige for at
tilgd parkeringsarealerne langs Lodbergsvej. £ndringerne vurderes at vaere s re-
lativ sma og spredt ud over dagen, at de ikke forventes at pdvirke trafikafviklingen
lokalt i krydset i szerlig grad.

"Forbindelsesvejen” er i dag privatejet, og en gget trafikbelastning kan udlgse krav
om optagelse til offentlig vej.
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Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget kan i realiteten sta alene, men vil have en gensidig forstaerkning
af Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset. Lukkes Lodbergsvej resulterer
det i mindre trafik ud i krydset fra Badevej, hvilket vil reducere kgdannelsen pa
Badevej.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lasningsforslaget vil medfgre, at biltrafikken fijernes helt pd en delstreekning af
Lodbergsvej, og biler vil derfor skulle faerdes pa det gvrige vejnet.

Karakter: 1

Fremkommelighed - overordnet:

P& Houvig Klitvej vil den overordnede fremkommelighed blive pavirket pa grund af
det ekstra pres fra trafikmaengden til og fra "forbindelsesvejen” til Houvig Klitvej.
Hvis der ydermere etableres supplerende vejadgange fra Houvig Klitvej til parke-
ringsarealerne langs Lodbergsvej, for at kompensere for den manglende adgang
fra Lodbergsvej, vil dette yderligere forringe den overordnede fremkommelighed.
Hvis vejadgangene anlaegges med de foresldede svingbaner, vil generne dog blive
reduceret.

Fremkommeligheden p8 Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej vurderes ikke at
blive pdvirket i naevneveerdig grad.

Karakter: 1-2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget vil optimere tilgaengeligheden internt pd Lodbergsvej.

Karakter: 4-5

Bygbarhed

Lgsningsforslaget vurderes at veere relativt let realiserbart. I anlaegsperioden vil
der veaere perioder med nedsat trafikafvikling p& Houvig Klitvej.

Karakter: 4

Bymeessige sammenhaenge

Lasningsforslaget vil medfgre en markant forbedret fremkommelighed for blgde
trafikanter pa Lodbergsvej, der vil fremstd mere sikker og opholdsvenlig. Dette
kan have en kvalitetsskabende effekt p8 det byliv der findes omkring vejens kon-
centration af caféer, restauranter og lignende tilbud.

Endvidere frigives vejbanen til udeservering, events og aktiviteter som loppemar-
keder og lign.

Karakter: 5

47



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Er Igsningen anbefalelsesveaerdig?

Hvis den star alene:

Lagsningsforslaget er ikke anbefalelsesvaerdigt, da en totallukning af biltrafik med-
fgrer markante bindinger i forhold til afviklingen af denne. Adgang til parkerings-
arealerne langs Lodbergsvej vil desuden blive vaesentligt forringet, hvilket vil ople-
ves som en forringelse bdde af besggende og butiksejere. En tilfredsstillende afvik-
ling af trafikken til/fra parkeringsarealerne vil medfgre behov for en eller flere sup-
plerende vejadgang til/fra Houvig Klitvej, hvilket vil have negativ pavirkning af
fremkommeligheden her.

Hvis den er sammenhaeng med andre Igsninger:

Lagsningsforslaget vil have en gensidig forstaerkning af ‘Lgsningsforslag 1.1: Opti-
meringstiltag i krydset'.

Lukkes Lodbergsvej resulterer det i mindre trafik ind/ud i krydset fra Badevej,
hvilket vil reducere kgdannelsen pa Badevej. Den positive effekt forbundet hermed
vurderes dog ikke at opveje ulemperne, og Igsningsforslaget vurderes heller ikke
anbefalelsesvaerdig i kombination med andre Igsninger.
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Lgsningsforslag 2.3: Alternativ placering af forbindelsesvej
mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 2.3 omhandler etablering af en nordligere beliggende forbindelses-
vej mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej, placeret nord for Beach Bowl. Den eksi-
sterende forbindelsesvej syd for Beach Bowl bevares som adgangsvej til parke-
ringsarealerne, men koblingen til Houvig Klitvej nedlaegges, i princippet som vist
pé nedenstdende Figur 15.

Figur 15 - Oversigtskort der viser placering af den nye nordlige forbindelsesvej,
umiddelbart nord for Beach Bowl, samt princip for lukning af den eksisterende for-
bindelsesvejs tilslutning til Houvig Klitvej.

Lgsningsforslaget har til formal at flytte trafikstrammen mellem Lodbergsvej og
Houvig Klitvej laangere mod nord, s& der kan skabes stgrre muligheder for at sikre
hensigtsmaessige krydsningsmuligheder for blgde trafikanter pa tveers af Houvig
Klitvej, som beskrevet i afsnit 5.

Den primaere trafikmasngde mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej afvikles i dag
via forbindelsesvejen syd for Beach Bowl, og som fglge af lukningen af denne, vil
tilslutningen af den nordlige forbindelsesvej til Houvig Klitvej i stedet skulle hand-
tere denne trafikmaengde.
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P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningsforslaget forbedrer ikke i sig selv den interne fremkommelighed for biltra-
fikken og tilgeengeligheden for den lette trafik lokalt pa Lodbergsvej.

En nordligere placering af en forbindelsesvej (og nedlzeggelse af den eksisterende
kobling) vil medfgre, at den trafikstrgm, som skal afvikles mellem Lodbergsvej og
Houvig Klitvej, vil blive flyttet laengere vaek fra den travleste sydlige delstraekning
af Houvig Klitvej, som med Sgndervig Feriepark vil fa en markant forggelse af fod-
gaengertrafik pa tvaers. Dette vil alt andet lige give en stgrre robusthed i forhold til
risiko for kgdannelse med tilbagestuvning til Sgndervig Landevej-krydset.

Tilslutningen mellem den nye nordlige forbindelsesvej og Houvig Klitvej vil skulle
opgraderes til en egentlig krydstilslutning, da al trafik fra Lodbergsvej skal afvikles
her frem for den eksisterende forbindelsesvej syd for Beach Bowl.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

En nedlaeggelse af adgangen mellem den eksisterende forbindelsesvej syd for
Beach Bowl og Houvig Klitvej, vil medfgre en mere restriktiv adgang til parkerings-
arealerne langs Lodbergsvej, men med opretholdelse af den eksisterende forbin-
delsesvej som adgangsvej til parkeringsarealerne fra Lodbergsvej, vurderes ge-
nerne at vaere forholdsvis sma.

Det kan eventuelt blive aktuelt at skabe vejadgange mellem parkeringsarealerne
for at kunne cirkulere rundt, hvilket i s8 fald sandsynligvis vil medfgre inddragelse
af fa parkeringspladser for at opna det ngdvendige mangvreareal.

Arealet, hvor den nordlige forbindelsesvej er taenkt anlagt, er privatejet, og en re-
alisering af Igsningsforslaget vil formentlig udlgse ekspropriation.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget kan i realiteten sta alene, men vil have en gensidig forstaerkning
af ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’. Ensrettes
Lodbergsvej, resulterer det i mindre trafik ud i krydset fra Badevej, hvilket vil re-

ducere kgdannelsen pd Badevej.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Adgangen til parkeringsarealerne vil blive forringet sammenlignet med situationen
i dag, og vil medfgre et stort behov for tydelig skiltning og parkeringshenvisning.
Der er desuden risiko for gget sggetrafik relateret til parkeringsarealerne, som re-
elt vil reducere den interne fremkommelighed.

Karakter: 1-2

Fremkommelighed — overordnet:

Lgsningsforslaget vil medfgre en bedre afvikling af trafikken i de travleste perioder
frem mod Sgndervig-krydset ved at flytte tilslutningspunktet laangere mod nord og
dermed skabe en laengere vejstraekning af afvikle trafikken p3.

Lgsningsforslaget vil ikke medfgre vaesentlige aendringer i den overordnede frem-
kommelighed.

Karakter: 2
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Tilgeengelighed

Lasningsforslaget Igser ikke i sig selv tilgaengeligheden p& tvaers af Houvig Klitvej,
men vurderes at have en positiv pavirkning pa tilgeengeligheden p& tvaers af Hou-
vig Klitvej, da koblingen mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej flyttes laengere
mod nord, og dermed laengere vaek fra delstraekningen med det mest intense
krydsningsbehov.

Karakter: 3

Bygbarhed

Lagsningsforslaget vurderes at veere let realiserbart.
Karakter: 5

Bymeessige sammenheaenge

Lagsningsforslaget vil med en flytning af trafikken mellem Houvig Klitvej og Lod-
bergsvej til et punkt laengere mod nord, potentielt kunne medfgre bedre forhold
for de blgde trafikanter der feerdes mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig by.

Karakter: 4

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Etablering af en ny nordligere forbindelsesvej ggr Igsningsforslaget mere robust i
forhold til mulige kedannelser pa de travleste dage. Lgsningen vil forbedre mulig-
hederne for de krydsende fodgsengere pd tvaers af Houvig Klitvej, da flytning af
forbindelsesvejen vil flytte det trafikale tyngdepunkt laengere mod nord. Lgsningen
medfgrer risiko for gget sggetrafik til parkeringsarealerne, og vil derfor gge trafik-
belastningen pa Lodbergsvej. Samlet set er Igsningen derfor ikke anbefalelsesvaer-
dig.

Hvis den er sammenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningsforslaget vil have en forstaerkning ved ensretning af Lodbergsvej jf. Lgs-
ningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden). Ensrettes Lod-
bergsvej resulterer det i mindre trafik ud i krydset fra Badevej, hvilket vil reducere
kgdannelsen pa Badevej.
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3. Badevej - ubalance mellem kgrende og gdende trafik

Beskrivelse af hvilken trafikal udfordring Igsningsforslagene skal afhjeelpe
Badevej er en meget smal vej med trange fodgeengerfaciliteter, kun adskilt fra kg-
rebanen med steler. Vejen er tilsluttet Sgndervig-krydset og fungerer bdde som
adgang til kysten og giver adgang til de service-, restaurations- indkgbsfunktioner,
som ligger langs Lodbergsvej og Nordsgvej.

Den vestligste del af Badevej - ca. 150 meter fra Sgndervig-krydset - er forbe-
holdt fodgaengere, cykler og beboertrafik, mens den gstlige del naermest krydset,
bl.a. fungerer som adgang til funktionerne pa Lodbergsvej og Nordsgvej. Herud-
over findes der langs vejen flere, stgrre parkeringsarealer, som alene kan tilgas
via Badevej.

Trafikken til og fra funktionerne omkring Badevej, herunder de lukkede parke-
ringsarealer samt beboertrafikken til den vestlige del af omradet, betyder, at bil-
trafikken bade skal ud og ind via Badevej. Trafikbelastningen p8 vejstraekningen er
generelt beskeden, men virker intens p& grund af vejprofilet og de mange fodgaen-
gere.

Situationen skaber stor utryghed for alle trafikanter, og lgsningsforslagene har
derfor til hensigt at forbedre denne situation.
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Lgsningsforslag 3.1: Ensretning af Badevej (i sommerperio-
den)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 3.1 omhandler en ensretning af Badevej i retning fra gst mod vest
med det formal at nedbringe trafikmaengden pa straekningen og dermed skabe en
bedre balance mellem biltrafik og blgde trafikanter. Ensretningen kan eventuelt
alene ivaerksaettes i sommerperioden, f.eks. juni-september. Ensretningens fore-
sldede udstraekning er vist pd nedenstdende Figur 16.

Figur 16 - Illustration der angiver udstraekning af ensretningen samt trafikflow

Ensretningen forslds ivaerksat gennem skiltning, hvor der skiltes til gdgade med
"Al faerdsel tilladt”; det vil sige, at de vestkgrende bilister skal faerdes pa de gden-
des praemisser.

Ved at ensrette Badevej opnas en trafikdeempning pa en del af vejen, da den gst-
gaende trafik pa vejen skal finde en alternativ rute. Det bgr tillades cyklister at
kgre i begge retninger.

Ensretningen medfgrer, at der skal etableres en ny vejforbindelse, som kan afvikle
biltrafikken vaek fra Badevej. Der forslds anlagt en ny vejforbindelse mellem det
gstlige parkeringsareal og Nordsgvej.

Vejforbindelsen kraever eventuelt nedrivning samt rydning af beplantning og etab-
lering af ny vej. Vejforbindelsen vil skulle have en bredde p& ca. 4 meter for at
kunne afvikle den ensrettede trafik. Arealudlaegget omfatter alene et kgrebane-
areal, da formlet med Igsningsforslaget er, at forbedre forholdene for gdende pd
Badevej. Der er derfor ikke medtaget dedikerede arealer til cyklister og fodgzen-
gere i vejudlaegget, idet det er forudsat, at cyklister og fodgangere bruger andre
eksisterende stiforbindelser. Anvender cyklister og fodgaengere alligevel den fore-
sldede forbindelse, vil biltrafikken skulle feerdes p& de gdendes praemisser.
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P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningen medfgrer, at bade fremkommeligheden for biltrafikken og tilgaengelig-
heden for den lette trafik lokalt pd Badevej vil blive forbedret pa den straekning,
som ensretningen daekker.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Nordsgvej vil, pa baggrund af det eendrede trafikmgnster, fa en stgrre trafikbelast-
ning end i dag p& den nordligste delstreekning. Parkeringspladsen rummer i dag 86
parkeringspladser, og under antagelse af, at hver parkeringsplads genererer ca. 4
bilture pr. dag, og al trafikken fra parkeringspladsen afvikles via den nye vejfor-
bindelse til Nordsgvej, vil Igsningsforslaget medfgre en stigning pa ca. 175 biler i
dggnet pd den nordligste del af Nordsgvej pd de travleste dage. Hovedparten af
disse forventes at blive afviklet ad Nordsgvej mod nord og videre ud pa Badevej
for at komme ud i krydset Houvig Klitvej/Sgndervig Landevej.

Nordsgvej betjener i dag en mangeartet trafik, bade bil-, cykel og gangtrafik. Luk-
kes der flere bilister ud pd Nordsgvej pd de travle sommerdage, vil dette medfgre
et forsteerket behov for opmeerksomhedsskabende tiltag samt fartdeempning. Der
er i dag fortov i vejens gstlige side og en fuldoptrukken kantbane i vejens vestlige
side. Det vurderes ikke ngdvendig at opgradere disse cykel- og gangfaciliteter, den
forventede trafikstigning taget i betragtning.

Idet afstanden mellem den nye adgangsvej og krydset til Badevej kun er godt 30
meter, er der pa de mest intense dage, hvor trafik fra parkeringsarealet via Nord-
sgvej skal ud pa Badevej, risiko for kgdannelse p& Nordsgvej. Der er plads til en
ke p& ca. 5 holdende biler p& Nordsgvej, for kaen stuver forbi og spaerrer for den
nye overkgrsel til parkeringsarealet. I betragtning af, at der pd Badevej kun er
ensrettet trafik, vurderes sandsynligheden for tilbagestuvning forbi overkgrslen at
vaere minimal.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget kan i realiteten sta alene, men vil have en gensidig forstaerkning
af ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, hvor Lod-
bergsvej ensrettes i retning mod nord. Dette resulterer i, at Badevej vil f& en min-
dre belastning, da der ikke vil vaere sggetrafik i sydlig retning pd Lodbergsvej.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lasningsforslaget vil medfgre, at trafikken deempes pd Badevej, hvilket i sig selv
vil medfgre forbedret fremkommelighed for den resterende biltrafik pa Badevej.
Tilgaengeligheden til/fra parkeringsarealerne vil blive forringet, sammenlignet med
i dag, og vil medfgre et stort behov for tydelig skiltning og parkeringshenvisning.
Alternativt kan man helt undlade at skilte til parkeringsarealerne p& Badevej for pa
denne made at fa en naturlig begraensning af parkeringstrafikken.

Lasningsforslaget vil desuden medfgre en reduceret fremkommelighed lokalt pd
Nordsgvej, da der tilfgres flere biler. Den reducerede fremkommelighed vurderes
dog ikke at vaere uacceptabel.

Karakter: 3
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Fremkommelighed - overordnet:

Lgsningsforslaget vil ikke medfgre vaesentlige aendringer i den overordnede frem-
kommelighed, men primeert lokalt i Sgndervig.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget forbedrer tilgaengeligheden markant internt p8 Badevej.

Karakter: 3

Bygbarhed

Projektet er let at realisere anlaegsteknisk, dog skal der eksproprieres i forbindelse
med anlaeg af vejforbindelsen.

Karakter: 3

Bymeessige sammenhaenge

Lgsningen vil forbedre forholdene for blgde trafikanter isser pa Badevej og dermed
styrke kvaliteten omkring ophold og faerdsel pd Badevej. De mindre trafikale an-
dringer p& Nordsgvej forventes ikke at ggre denne lokale del af straakningen min-
dre attraktiv. Derudover forventes Badevej at blive en mere attraktiv forbindelse
til stranden.

Karakter: 4

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den forholdsvis enkelt kan reducere den ople-
vede utryghed pa Badevej, som er forarsaget af dobbeltrettet biltrafik i kombina-
tion med en intens fodgeengertrafik. Ensretning af vejstraekninger kraever en me-
get tydelig skiltning, hvis forslaget skal virke efter hensigten.

Etablering af den nye vejforbindelse til Nordsgvej kraever aftale herom med eje-
ren.

Hvis den er sasammenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig i kombination med ‘L@gsningsforslag 2.1: Ensret-
ning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, da denne vil give en forstzerket effekt af
ensretningen.
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Lgsningsforslag 3.2: Lukning af Badevej (i sommerperioden)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 3.2 omhandler en udvidelse af den eksisterende lukning af Bade-
vej frem til umiddelbart vest for Nordsgvej, med det formal at nedbringe trafik-
maengden pa streekningen og dermed skabe en bedre balance mellem biltrafik og
blgde trafikanter. Den udvidede lukning kan eventuelt alene iveerksesettes i som-
merperioden, f.eks. juni-september. Lukningens foresldede udstraekning er vist pa
nedenstdende Figur 17.

Det bgr tillades cyklister at kgre i begge retninger.

Figur 17 - Illustration der angiver udstreekning af lukningen samt trafikflow.

Badevej er en redningsvej, hvilket saetter nogle begraensninger p8 omfang og pla-
cering af fysiske genstande pd straekningen. Lukningen forslas derfor ivaerksat
gennem skiltning, alternativt med opsaetning af steler/blomsterkasser eller lig-
nende fysiske genstande, som ogsa er mulige at flytte.

Ved at udvide lukningen af Badevej opnds en markant lokal trafikdeempning pa
den omfattede del af vejen, da al biltrafik, ud over beboertrafik, skal finde en al-
ternativ rute. Varelevering til butikker/restauranter p& Badevej vil fortsat skulle
betjenes via Badevej.

Lukningen an Badevej for uvedkommende trafik medfgrer, at der skal etableres en
ny vejforbindelse, som kan afvikle biltrafikken til og fra parkeringsarealerne
udenom Badevej. Der forsl8s anlagt en ny vejforbindelse mellem det gstlige parke-
ringsareal og Nordsgvej.

Vejforbindelsen kraever eventuelt nedrivning, samt rydning af beplantning og etab-
lering af ny vej. Vejforbindelsen vil skulle have en bredde pd ca. 6 meter for at
kunne afvikle dobbeltrettet trafik. Arealudlaegget omfatter alene et kgrebaneareal,
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da formalet med Igsningsforslaget er, at forbedre forholdene for gdende pd Bade-
vej. Der er derfor ikke medtaget dedikerede arealer til cyklister og fodgaengere i
vejudleegget, idet det er forudsat, at cyklister og fodgaengere bruger andre eksi-
sterende stiforbindelser. Anvender cyklister og fodgaengere alligevel den foresl|&-
ede forbindelse, vil biltrafikken skulle feerdes pa de gdendes praemisser.

P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningsforslaget medfgrer et markant Igft for tilgeengeligheden for de lette trafi-
kanter langs Badevej, da biltrafikken lokalt p& Badevej vil vaere reduceret til be-
boer- og varetrafik.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Nordsgvej vil, pd baggrund af det sendrede trafikmgnster, f& en stgrre trafikbelast-
ning end i dag pa den nordlige delstraekning. Parkeringspladsen rummer i dag 86
parkeringspladser, og under antagelse af, at hver parkeringsplads genererer ca. 4
bilture pr. dag, og al trafikken til og fra parkeringspladsen afvikles via den nye vej-
forbindelse til Nordsgvej, vil Igsningsforslaget medfgre en stigning pa ca. 350 biler
i degnet pa den nye vejforbindelse og den nordligste del af Nordsgvej p& de travle-
ste dage. Hovedparten af disse forventes at blive afviklet ad Nordsgvej mod nord
og videre ud p8 Badevej for at komme ud i krydset Houvig Klitvej/Sgndervig Lan-
devej.

Nordsgvej betjener i dag en mangeartet trafik, bade bil-, cykel og gangtrafik. Luk-
kes flere bilister ud pd Nordsgvej pa de travle sommerdage, vil dette medfare et
forsteerket behov for opmarksomhedsskabende tiltag samt fartdeempning. Der er i
dag fortov i vejens gstlige side, og en fuldoptrukken kantbane i vejens vestlig side.
Den forventede trafikstigning taget i betragtning, vurderes det ikke ngdvendig at
opgradere disse cykel- og gangfaciliteter, men der bgr suppleres med en generel
hastighedsdeempning af vejstraekningen.

Idet afstanden mellem den nye adgangsvej og krydset til Badevej kun er godt 30
meter, er der pa8 de mest intense dage, hvor trafik bdde til og fra parkeringsarealet
skal ud pd Badevej via Nordsgvej, vaere relativ stor risiko for kgdannelse pa Nord-
sgvej. I retning fra Badevej mod parkeringsarealet er der pa Nordsgvej plads til
ca. 5 holdende biler for at komme ind p& vejforbindelsen til parkeringsanleegget.
Overstiges dette antal biler, stuver trafikken tilbage p& Badevej og videre hen i
krydset til Lodbergsvej.

I retning mod Badevej er der pd Nordsgvej ligeledes plads til en kg pa ca. 5 hol-
dende biler, fgr kgen stuver forbi og spaerrer for den nye overkgrsel til parkerings-
arealet. Dette medfgrer en risiko for, at trafikken vil stuve tilbage ind pa selve par-
keringsarealet. Der kan da opstd nogle meget uhensigtsmaessige situationer, hvor
parkanter spaerrer for hinanden.

Lasningsforslaget vurderes derfor ikke saerligt robust over for kgdannelser pd de
travleste dage.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget kan i realiteten sta alene, men vil have en gensidig forstaerkning
af ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’Lgsnings-
forslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej, hvor Lodbergsvej ensrettes i retning mod
nord. Dette resulterer i, at Badevej vil f& en mindre belastning, da der ikke vil
veere sggetrafik i sydlig retning pa Lodbergsvej.
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Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lgsningsforslaget vil medfare, at biltrafikken til parkeringsarealerne fjernes helt p3
en delstraekning af Badevej, og at denne biltrafik derfor vil blive flyttet ud pa det
gvrige vejnet. Dette vil medfgre en generel forringet fremkommelighed internt i
Sgndervig, og seerligt vil trafikken pd Nordsgvej opleve forringet fremkommelighed
pd grund af den ggede trafikmaengde.

Tilgaengeligheden til/fra parkeringsarealerne vil blive forringet, sammenlignet med
i dag, og vil medfgre et stort behov for tydelig skiltning og parkeringshenvisning.
Alternativt kan man helt undlade at skilte til parkeringsarealerne p& Badevej for pa
denne made at fa en naturlig begraensning af parkeringstrafikken.

Karakter: 1

Fremkommelighed - overordnet:

Lagsningsforslaget vil ikke medfgre vaesentlige sendringer i den overordnede frem-
kommelighed, men primeert internt i Sgndervig.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vil forbedre tilgeengeligheden markant internt pd Badevej, mens
Nordsgvej vil fa en forringet tilgaengelighed pd grund af den ggede biltrafik.

Karakter: 2

Bygbarhed

Projektet er let at realisere anlaegsteknisk. Der skal dog eksproprieres i forbindelse
med anlaeg af vejforbindelsen.

Karakter: 3

Bymeessige sammenhaenge

Lgsningsforslaget vurderes at forbedre forholdene for blgde trafikanter isaer pd Ba-
devej og dermed styrke kvaliteten omkring ophold og faerdsel p& Badevej. De min-
dre trafikale aendringer p& Nordsgvej forventes ikke at ggre denne lokale del af
straekningen mindre attraktiv for cyklister.

Karakter: 5

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lagsningen er ikke anbefalelsesvaerdig, da en totallukning af biltrafik medfgrer mar-
kante bindinger i forhold til afviklingen af denne, og kan risikere at resultere i en
gget omvejs- og s@getrafik. Adgang til parkeringsarealerne langs Badevej vil blive
veaesentligt forringet, hvilket vil opleves som en forringelse b&de af besggende og
butiksejere. Nordsgvej vil f8 en markant trafikstigning, hvilket vil gge utrygheden
her.
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Hvis den er ssmmenhang med andre Igsninger:

Der vurderes ikke at veere Igsningsforslag som i kombination med dette vil opveje
de negative effekter i at totallukke en sd central vejstraekning internt i Sgndervig
for biltrafik. Lasningsforslaget vurderes sdledes heller ikke anbefalelsesvaerdig i
kombination med andre Igsninger.
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Lgsningsforslag 3.3: Flytning af feriehus-/nggleudlevering fra
Badevej

Beskrivelse af Igsningsforslaget

En del af den trafik, som i dag feerdes p& Badevej, er bilister, som skal hente eller
aflevere nggler til lejede feriehuse hos de tre udlejningsfirmaer Westerland, No-
vasol og Sol og Strand. Westerland rader over ca. 250 feriehuse i Sgndervigomra-
det, og det anslds, at omtrent det samme antal er gaeldende for Novasol og Sol og
Strand.

Figur 18 - Illustration af den nuvaerende placering af udleveringssteder — Wester-
land til venstre og Novasol i midten og Sol og Strand til hgjre.

Det antages, at ca. 50% af de i alt 750 feriehuse har skiftedag pa lgrdage, og pa
baggrund af dette vurderes feriehusudlejningen at generere ca. 1.500 bilture pr.
dag om lgrdagen, begge retninger tilsammen (forudsat at alle kommer i bil).

Dette fordeler sig pa 375 bilister som skal aflevere nggler og 375 bilister som skal
hente nggler. Tidspunkterne for af- og udlevering af nggler ligger typisk henover
formiddagen og eftermiddagen. Det antages, at alle huse er udskiftet over 6 timer,
hvilket svarer til, at af-/udlevering af nggler genererer ca. 250 biler pr. time i gen-
nemsnit (begge retninger tilsammen). Denne trafikmangde belaster dels krydset
Sgndervig Landevej/Houvig Klitvej, dels Badevej. Et eksempel pa trafikbelastnin-
gen fremgar af nedenstdende Figur 19, som viser trafikbelastningen i krydset en
Igrdag eftermiddag.
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Figur 19 - Illustration som viser den timespecifikke trafikfordeling i Sgndervig-
krydset lgrdag d. 22. juli 2017.

Lgsningsforslag 3.3 omhandler derfor en flytning af de eksisterede udleveringsste-
der hos henholdsvis Westermark, Novasol og Sol og Strand fra Badevej og place-
res i forbindelse med Sgndervig Feriepark. Dette har til hensigt at reducere trafik-
maengden pd Badevej, szerligt pd de travle skiftedage om lgrdagen, som ogsa er
den ugedag, der generelt oplever de stgrste trafikbelastninger i lokalomradet.

P& hvilken mdde afhj=lper lgsningsforslaget den trafikale udfordring?
S&fremt udleveringsstederne for henholdsvis Westermark, Novasol og Sol og
Strand flyttes vaek fra de nuvaerende placeringer pa Badevej vil trafikafviklingen
lokalt omkring Badevej forbedres. Kgdannelserne p8 Badevej med deraf nedsat
fremkommelighed til de gvrige funktioner i Sgndervig, vil blive reduceret.

Lagsningsforslaget vil resultere i en forbedret tilgeengelighed og tryghed for de
blgde trafikanter p& Badevej og internt i Sgndervig.

Lgsningen medfarer ikke i sig selv fysiske geometriske aendringer pa og omkring
Badevej, idet der alene er tale om at flytte servicefunktioner til en anden placering
i lokalomradet.
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Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Flyttes funktionerne, vil det medfgre et andret trafikmgnster i krydset, i sserdeles-
hed pa de travle skiftedage i hgjsaesonen. Der flyttes svingende trafik til/fra Bade-
vej over pa (formentlig) Sgndervig Landevej. Dette kan risikere at give stgrre kg-
dannelser i disse svingretninger, men det vurderes til dels at kunne handteres af
endrede signalomlgb.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lgsningsforslaget har en teet forbindelse til ‘Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag
i krydset’, hvor krydset optimeres ved forlaengede svingbaner og andrede signal-
omlgb.

Effekterne af Igsningsforslaget vil forsteerkes af ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej
syd’, hvor en stor del af trafikbelastningen overfgres fra det eksisterende kryds til
den nye omfartsvej. Dette vil frigive kapacitet i krydset til at kunne afvikle den re-
sterende trafik langt mere tilfredsstillende.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lagsningsforslaget vil medfgre, at fremkommeligheden internt i Sgndervig vil blive
forbedret pd grund af flytning af funktioner, da der skabes en trafikal aflastning lo-
kalt p& Badevej.

Karakter: 4

Fremkommelighed - overordnet:

Lgsningsforslaget vil medfgre et eendret trafikmgnster i krydset, hvor der flyttes
svingende trafik til/fra Badevej over p& (formentlig) Sgndervig Landevej. Dette
kan risikere at give stgrre kgdannelser i disse svingretninger, med en videre p&-
virkning af den overordnede fremkommelighed.

Karakter:1-2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget forbedrer tilgaengeligheden markant internt pd Badevej.

Karakter:3-4

Bygbarhed

Lagsningsforslaget vurderes at vaere anlaegsmaessigt let realiserbart. Lgsningen kan
dog ikke iveerksaettes af kommunen, men kraever at de tre udlejningsfirmaer er
indstillet pa at flytte.

Karakter:5

Bymeessige sammenhaenge

Den trafikale aflastning inde i Sgndervig vil generelt blive forbedret og skabe bedre
fremkommelighed og opholdsmuligheder for de blgde trafikanter pd byens mest
attraktive veje, Badevej og Lodbergsvej. Hermed understgttes muligheder for at
skabe et mere trafiksikkert byliv i byen.

Karakter:3-4
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Er Igsningen anbefalelsesveerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningsforslaget er anbefalelsesveerdigt, da det i sig selv har en markant forbed-
ring af fremkommelighed og tilgeengelighed internt i Sgndervig. Men Igsningsfor-
slaget anbefales kun hvis det som minimum suppleres med et andret signalpro-
gram, hvor der gives grgntid fra Badevej til de gvrige stramme for at minimere ri-
sikoen for forggede kgdannelser. Lgsningsforslaget kan sdledes anbefales uden de
gvrige lgsningsforslag.

Hvis den er sammenhaeng med andre Igsninger:

Lagsningsforslaget vil vaere steerkt anbefalelsesvaerdigt, hvis det kombineres med
Igsningsforslag, hvor Sgndervig-krydset optimeres eller aflastes, f.eks. ‘Lgsnings-

forslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset’ eller ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’.

Dette vil give en robust og fremtidssikret Igsning.

63



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Lgsningsforslag 3.4: Ny udkgrsel til Holmsland Klitvej

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 3.4 omhandler en mulig Igsning for at lede trafikken fra parke-
ringsarealerne langs Badevej ud via en ny direkte rute fremfor at lede dem via
Nordsgvej til Sgndervig Landevej-krydset. En direkte rute vil derfor principielt

kunne fredeligggre Nordsgvej og samtidig aflaste signalkrydset.

Figur 20 - Illustration der viser princip for vejadgang mellem parkeringsarealet og
Holmsland Klitvej.

Vejforbindelsen kan eventuelt anlaegges i det nuveerende vejtracé af stikvejen,
som giver adgang til de 3 matrikler syd for parkeringsarealet.

Koblingen til Holmsland Klitvej anlaegges som et vigepligtsreguleret kryds.

P& hvilken mdde afhj=lper lgsningsforslaget den trafikale udfordring?
Vejforbindelsen vil aflaste den nordlige delstraeekning af Nordsgvej, idet al trafik fra
parkeringsarealerne langs Badevej vil afvikles via denne. Dette medfgrer ogsa en
potentiel aflastning af det signalregulerede kryds med mindre trafikbelastning pa
Badevej-tilfarten.

Lgsningsforslaget vil medfgre, at der etableres endnu en overkgrsel til Holmsland

Klitvej. Det betyder at der indenfor en straekning pa 90 m vil veere tre overkgrsler
(to relateret til tankstationen og en til forbindelsesvejen). Fra et trafiksikkerheds-
maessigt synspunkt er dette ikke anbefalelsesveerdigt, da oversigtsforholdene for

ind- og udkgrende bilister meget nemt bliver uoverskuelige. Dertil kommer at der
p& modsatte side af vejen ogsa er flere overkgrsler.
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Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?
Som beskrevet ovenfor vurderes Igsningsforslaget potentielt at kunne aflaste det
signalregulerede kryds, og derved skabe bedre fremkommelighed internt i Sgnder-

vig by.

Lgsningsforslaget medfgrer meget uhensigtsmaessige forhold pd Holmsland Klitvej,
da der inden for 135 meter fra krydset i s3 fald vil vaere 3 overkgrsler, som bade
ind- og udsvingende samt ligeudkgrende bilister skal kunne overskue.

Krydsninger af dobbeltrettede cykelstier er forbundet med store trafiksikkerheds-
maessige risici og utryghed, og bgr generelt reduceres til et minimum.

Lasningsforslaget har saledes indbygget nogle 8benlyse ulemper, som samlet vur-
deres at ggre Igsningsforslaget uegnet.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag
Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Fremkommelighed - overordnet:

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Tilgeengelighed

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Bygbarhed

Ikke vurderet pd grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Bymeessige sammenhaenge

Ikke vurderet p& grund af Igsningsforslagets generelle uegnethed.

Er lgsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningen anbefales ikke, da fglgekonsekvenserne forbundet med Igsningen, vur-
deres at veere uforholdsmaessigt store.

Hvis den er sasammenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningen anbefales ikke, da fglgekonsekvenserne forbundet med Igsningen, vur-
deres at veere uforholdsmaessigt store.
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4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark

Beskrivelse af hvilken trafikal udfordring Igsningsforslagene skal afhjeelpe
Sendervig Feriepark etableres pd arealet umiddelbart vest for Houvig Klitvej og
umiddelbart nord for Sgndervig Landevej, og skal betjenes fra disse veje. Antallet
af overkgrsler samt den ngjagtige placering og udformning af disse er ikke fast-
lagt, men skal undersgges narmere for at finde den mest optimale Igsning. Ad-
gangsforholdene skal tilgodese trafiksikkerhed og fremkommelighed, og skal ses i
sammenhaang med den gvrige trafikale situation i Sgndervig.

Sgndervig Landevej har i dag en julidegntrafik pa ca. 7.600 biler i dggnet, mens
Houvig Klitvej har en julidggntrafik pa ca. 4.300 biler i d@gnet. Som beskrevet i af-
snittet Forudsaetninger, forventes der etableret en nordlig adgangsvej fra Houvig
Klitvej til betjening af de ca. 250 ferieboliger, som placeres i det nordlige omrade
af arealet. De sydligere beliggende ferieboliger — samt selve ferie- og aktivitets-
centeret - forventes trafikbetjent via ny adgangsvej fra Sgndervig Landevej. I for-
bindelse med ferie- og aktivitetscenteret forventes etableret ca. 300 offentlige par-
keringspladser, som vil skulle trafikbetjenes via samme adgangsvej.

Sgndervig Feriepark forventes at generere ca. 3.500 biler/dggnet pa de travleste
dage i sommerferieperioden. Trafikken er hovedsageligt relateret til ferie- og akti-
vitetscenteret i Sgndervig Feriepark, og forventes hovedsageligt at komme til og
fra sommerhusomraderne langs kysten. Trafikken relateret til ferieboligerne i Sgn-
dervig Feriepark forventes at have et andet mere regionalt mgnster.

I tillzeg hertil kommer trafikken relateret til de 300 nye offentlige parkeringsplad-
ser i omradet. Trafikmgnsteret herfra forventes at folge samme mgnster som til
ferie- og aktivitetscenteret.

Lgsningsforslagene skal derfor belyse, hvordan trafikken genereret af de 250 syd-
lige ferieboliger, de 700 parkeringspladser til feriecenteraktiviteterne og de 300
nye offentlige parkeringspladser i tilknytning til ferieparken handteres.
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Lgsningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den sydlige del
af ferieparken

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 4.1 omhandler etablering af en enkelt, samlet til- og frakgrsel fra
Sgndervig Landevej til de sydlige boliger og feriecenteraktiviteterne i relation til
Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i til knytning til fe-
rieparken.

P& nedenstdende Figur 21 er angivet hvordan trafikmaengden til og fra Sgndervig
Feriepark med én samlet sydlig vejadgang forventes at fordele sig pa det gvrige
vejnet.

 Traflkmaengde | dag
“e500 | Tilfrt trafik fra ferieboliger
- Tilfert trafik fra feriecenteraktiviteter og off.
p-pladser

§

11,30 \’ SN 4.900 ]
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| Tilfort trafik fra MCH Timeworld hoas

[

" Fromidig trafikmaengde e
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Figur 21 - Fordeling af trafikmaengder ved etablering af én samlet overkgrsel til
Sondervig Landevej for den sydlige del af Sgndervig Feriepark.
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Da overkgrslen skal h8ndtere en stor trafikmaengde, der bade skal til og fra omra-
det, skal der etableres en krydslgsning, som b&de er trafiksikker og fremkommelig
i forhold til den gst-vestg8ende trafik pd Sgndervig Landevej, og som samtidig til-
godeser trafikafviklingen til/fra Sgndervig Feriepark.

Der er flere muligheder for at udforme vejadgangen, og det er oplagt at sammen-
teenke denne med en eventuel kommende sydlig omfartsvej mellem Holmsland
Klitvej og Sendervig Landevej. Ved at samle tilslutninger i ét samlet kryds sikres
den stgrste overskuelighed for trafikanterne, og dermed en mere trafiksikker Igs-
ning.

En rundkgrsel er som hovedregel ikke egnet til kryds med stor trafikintensitet pa
de mest betydende vejgrene og lille trafik p& de mindst betydende vejgrene. Dette
pa grund af at trafikken pa primaervejen vil fa en meget nedsat fremkommelighed,
da denne trafikstrgm skal afvente svingende trafik fra de mindre belastede vej-
grene, og herved vil der opstd kgdannelser. En signallgsning vil kunne give en
stgrre fleksibilitet i forhold til at kunne variere grgntiderne henover aret, afhaengigt
af trafikstrammens variation, og pd den made optimere fremkommeligheden for
de mest belastede vejgrene. Uanset krydsets udformning vil det skulle udformes
s8 specialtransporter kan passere igennem, hvis det etableres som samlet Igsning
med en sydlig omfartsvej.

Sgndervig Landevej har — med den nuvaerende udformning af vejinfrastrukturen i
omradet - omtrent 3 gange s stor trafikbelastning end adgangsvejen til Sgnder-
vig Feriepark. Under den nuvaerende vejinfrastruktur vurderes en rundkgrsel at
veere en darlig Igsning, men etableres der en sydlig omfartsvej, hvor der etableres
en vejforbindelse uden om Sgndervig-krydset, vil en rundkgrsellgsning, hvor ad-
gangen til Sgndervig Feriepark anlaagges som et nordligt fjerde ben, kunne vare
fordelagtig. I s fald vil der veere en langt mere balanceret fordeling af trafikbe-
lastningen i rundkgrslens ben.

Séfremt der etableres en sydlig omfartsvej kan vejadgangen desuden med fordel
etableres, sd der skabes et samlet firebenet signalreguleret kryds.

Begge Igsningsmuligheder medfgrer, at placeringen af vejadgangen ligger fast i
forhold til omfartsvejens tilslutning til Sgndervig Landevej.

Alternativt kan overkgrslen etableres som et “forsat kryds” hvor koblingerne til
sidevejene mod henholdsvis nord til Sgndervig Feriepark og syd til omfartsvejen er
forskudt i forhold til hinanden. Her er der reelt tale om to trebenede prioriterede
krydsninger, hvor b&de overkgrslen til Sgndervig Feriepark samt tilslutningen til
den sydlige omfartsvej har vigepligt for trafikken pa Sgndervig Landevej. I denne
Igsning vil overkgrslen til ferieparken i princippet kunne etableres hvor som helst
pé Sondervig Landevej. Vejadgangen kan i dette tilfeelde enten etableres som et
hgjreforsat eller et venstreforsat kryds i forhold til overkgrslen til den sydlige om-
fartsvej.

Uafhaengig af hvilken tilslutningslgsning, der veelges, vil Igsningsforslaget medfgre
en lokal udvidelse af vejprofilet pd Sgndervig Landevej, hvor der vil skulle etable-
res enten rundkgrsel eller svingbaner.

For alle krydsudformninger geelder, at det af trafiksikkerhedsmaeessige hensyn an-
befales at nedsaette hastigheden p& Sgndervig Landevej lokalt omkring krydset til
60 km/t; eller eventuelt flytte byzonen ud gst for tilslutningen.
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Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti pa sydsiden af Sgndervig Landevej vil
desuden i alle Igsninger skulle ledes gennem krydset. I rundkgrselslgsningen bgr
cyklisterne have vigepligt for biltrafikken til/fra syd. Signalkrydset vil give cykli-
sterne en mere trafiksikker krydsning

P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Etableringen af en af de angivne krydslgsninger vurderes alle at kunne afvikle tra-
fikken tilfredsstillende i forbindelse med til- og frakgrsel til Sgndervig Feriecenter
lokalt i krydset. En rundkgrsel eller et firebenet signalreguleret kryds vil veere
mere trafiksikre end de forsatte kryds.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Da en stor del af trafikmaangden relateret til feriecenteraktiviteterne i Sgndervig
Feriepark vil veere relateret til sommerhusomraderne langs kysten betyder det, at
der ved etablering af én samlet overkgrsel pd Sgndervig Landevej til og fra de syd-
lige ferieboliger, ferie- og aktivitetscenteret samt de offentlige parkeringspladser,
vil opleves en markant gget trafikbelastning p@ den vestligste delstraekning af
Sgndervig Landevej, naermere bestemt mellem overkgrslen til ferieparken og Sgn-
dervig-krydset. Selve krydset vil derfor opleve en merbelastning, da bade trafik-
ken fra nord og fra syd vil skulle gennem krydset for at tilga vejadgangen fra Sgn-
dervig Landevej.

I forhold til de nye offentlige parkeringspladser, som ogsd vil skulle betjenes via
denne vejadgang, kan det vaere en psykologisk udfordring for besggende til Sgn-
dervig at de skal svinge fra til parkering et godt stykke fgr deres slutmal (Sgnder-
vig by). Lgsningen kan risikere at gge parkeringssggetrafikken i omradet, og vil
kraeve en meget tydelig og intuitiv skiltning til offentlige parkeringsarealer pa bdde
Sgndervig Landevej og Klitvejene.

Forholdet til de gvrige lgsningsforslag

Lgsningen er meget teet forbundet til ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’. Det vil
veere hensigtsmaessigt at sammentaenke vejadgangen til Sgndervig Feriepark med
koblingen til en eventuelt sydlig omfartsvej, og i s& fald vil et signalreguleret kryds
eller en rundkgrsel veere den mest trafiksikre Igsning.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lgsningsforslaget vurderes ikke at pdvirke fremkommeligheden internt i Sgnder-
vig.

Karakter:2

Fremkommelighed — overordnet:

Den overordnede fremkommelighed p& vejnettet vil blive mest pavirket af én sam-
let vejadgang, da al trafik relateret til de sydlige ferieboliger, feriecenteraktivite-
terne i relation til Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i
til knytning til ferieparken skal afvikles via samme rute. Al trafik fra sommerhus-
omréderne vil skulle gennem Sgndervig-krydset og derved ogs& have en pavirk-
ning af fremkommeligheden pa Klitvejene.

Karakter:1
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Tilgeengelighed

Idet al trafik fra nord relateret til de sydlige ferieboliger, feriecenteraktiviteterne i

relation til Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i til knyt-
ning til ferieparken, ogsa skal afvikles gennem krydset og via Sgndervig Landevej

til overkgrslen, stiger trafikmaengden pa Houvig Klitvej. Dette vil have en negativ

pavirkning af tilgaengeligheden pa tvaers af Houvig Klitvej.

Der er ingen pavirkning af tilgeengeligheden internt i Sgndervig.

Karakter: 1

Bygbarhed

Projektet skal gennemfgres uden for hgjsaesonen, men er forholdsvist nemt reali-
serbart. Der vil i anleegsperioden vaere en nedsat fremkommelighed pa Sgndervig
Landevej.

Lagsningsforslaget vil kraeve, at der etableres en meget tydelig skiltning til de nye
offentlige parkeringsarealer i relation til feriecenteret.

Karakter: 3

Bymeessige sammenhaenge

Lgsningsforslaget vurderes isoleret betragtet at have minimal betydning for de by-
maessige sammenhaange inde i Sgndervig. Lgsningen vil ikke belaste krydset yder-
ligere inde i Sgndervig by.

Karakter: 2

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

En samlet vejadgang fra Sgndervig Landevej til de sydlige boliger og feriecenter-
aktiviteterne i relation til Sgndervig Feriepark vil vaere en klar og tydelig Igsning
for alle besggende til feriecenteraktiviteterne og de sydlige boliger.

I forhold til de nye offentlige parkeringspladser, som ogsd vil skulle betjenes via
denne vejadgang, kan det veere en psykologisk udfordring for besggende til Sgn-
dervig, at de skal svinge fra til parkering et godt stykke fgr Sgndervig by. Lgsnin-
gen kan dermed risikere at gge parkeringssggetrafikken i omradet, og vil kreeve en
meget tydelig og intuitiv skiltning til offentlige parkeringsarealer pd b&de Sgnder-
vig Landevej og Klitvejene.

Lgsningen vil kunne hdndtere den samlede trafikmaengde til og fra den sydlige del
ad Sgndervig Feriepark, men ved alene at etablere én samlet vejadgang, vil der
dog opstd en markant gget belastning af den vestligste delstraekning af Sgndervig
Landevej, naermere bestemt mellem overkgrslen til ferieparken og Sgndervig-
krydset, da en stor del af trafikmasngden relateret til feriecenteraktiviteterne i
Sgndervig Feriepark vil vaere relateret til sommerhusomrdderne langs kysten. Lgs-
ningen bgr derfor suppleres med en forbedring af fremkommeligheden i Sgnder-
vig-krydset.
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Hvis den er ssmmenhang med andre Igsninger:

Lasningsforslaget vil veere mere anbefalelsesveaerdigt i kombination med lgsnings-
forslag, som forbedrer krydsningsforholdene pa tveers af Houvig Landevej som be-
skrevet i afsnit 5.

Lgsningsforslaget vil ligeledes blive bestyrket af krydsoptimeringen, jf. ‘Lgsnings-
forslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset’, som vil forbedre fremkommeligheden in-
ternt i Sgndervig Landevej-krydset, eller etablering af en sydlig omfartsvej, jf.
‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’, som vil tage et trafikalt tryk fra den vestlig-
ste delstraekning af Sgndervig Landevej.
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Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig
Landevej og Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 4.2 omhandler etablering af to dobbeltrettede vejadgange fra hen-
holdsvis Sgndervig Landevej og Houvig Landevej til de sydlige ferieboliger, ferie-
centeraktiviteterne i relation til Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parke-
ringsarealer i til knytning til ferieparken.

P& nedenstdende Figur 22 er angivet hvordan trafikmaengden til og fra Sgndervig
Feriepark med to sydlig vejadgange forventes at fordele sig pa det gvrige vejnet.
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Figur 22 - Fordeling af trafikmaengder ved etablering af én samlet overkgrsel til
Sondervig Landevej for den sydlige del af Sgndervig Feriepark.
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Ved at etablere to vejadgange forventes den samlede trafikmaengde pa i alt 4.000
biler til og fra den sydlige del af ferieparken at fordele sig mere ligeligt i vejsyste-
met, afhaengigt af hvorvidt trafikken er relateret til ferieboligerne eller ferie- og
aktivitetscenteret/de offentlige parkeringspladser.

Den principielle placering af vejadgangene er angivet i Figur 23 herunder.

=2

Figur 23 - Illustration af potentielle placeringer af vejadgange til den sydlige del af
Sgndervig Feriepark.

P38 Sgndervig Landevej anlaegges et vigepligtsreguleret kryds, der skal handtere al
indkgrende trafik mod den sydlige del af Sgndervig Feriepark.

Placering og udformningen af vejadgangen afhanger til dels af, om der etableres
en sydlig omfartsvej, som angivet i ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’. S&fremt
der etableres en sydlig omfartsvej kan vejadgangen med fordel etableres, sa der
skabes et samlet firebenet kryds, hvilket yderligere vil kraeve etablering af en sig-
nalregulering eller en rundkgrsel. Begge krydslgsninger er beskrevet under ‘Lgs-
ningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den sydlige del af ferieparken’. Dette
medfgrer samtidig, at placeringen af vejadgangen ligger fast i forhold til omfarts-
vejens tilslutning til Sgndervig Landevej.

Alternativt kan vejadgangen etableres som et “forsat kryds” hvor koblingerne til
sidevejene mod henholdsvis nord til Sgndervig Feriepark og syd til omfartsvejen er
forskudt i forhold til hinanden. Her er der reelt tale om to trebenede prioriterede
krydsninger, hvor bdde overkgrslen til Sgndervig Feriepark samt tilslutningen til
den sydlige omfartsvej har vigepligt for trafikken pd Sgndervig Landevej. I denne
Igsning vil overkgrslen til ferieparken i princippet kunne etableres hvor som helst
pd Sgndervig Landevej. Overkgrslen kan i dette tilfelde enten etableres som et
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hgjreforsat eller et venstreforsat kryds i forhold til overkgrslen til den sydlige om-
fartsvej.

Uanset hvorvidt krydset anlaegges som et trebenet eller et firebenet kryds, skal
det anlaegges med hgjre- og venstresvingbaner fra Sgndervig Landevej for at mi-
nimere risikoen for bagendekollisioner. Svingbanerne anlaegges i en laengde pa ca.
45 meter, svarende til en kapacitet pa ca. 8 holdende biler, hvilket vurderes at
veere tilstraekkeligt i forhold til det forventede besggstal til ferieparken.

Vejadgangen til Houvig Klitvej bgr anlaegges i en afstand p& minimum 100 meter
fra Sgndervig Landevej-krydset.

Hastigheden lokalt forbi krydsene pa bdde Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej
bgr reduceres til 60 km/t af hensyn til trafiksikkerheden; alternativt udvide byzo-
nen, sa koblingerne indgar heri.

P& hvilken mdde afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Etablering af de to vejadgange vurderes at vaere en robust made at kunne afvikle
trafikken til/fra de sydlige ferieboliger og feriecenteraktiviteterne i relation til Sgn-
dervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i til knytning til ferie-
parken bade trafiksikkerheds- og kapacitetsmaessigt tilfredsstillende. Lgsningsfor-
slaget giver samtidig en god trafikal fleksibilitet for besggende til den sydlige del af
Sgndervig Feriepark, og giver mulighed for at adskille trafikken relateret til parke-
ringsarealerne fra ferieboligtrafikken.

De to vejadgange supplerer hinanden, og vurderes derfor at minimere risikoen for
sggetrafik relateret til parkeringsarealerne.

Sgndervig-krydset aflastes, da det forventes, at al trafik fra nord med aerinde i fe-
riecenteraktiviteterne i relation til Sgndervig Feriepark samt de nye offentlige par-
keringsarealer, anvender vejadgangen fra Houvig Klitvej. Herved vil trafikafviklin-
gen lokalt krydset blive forbedret.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Det forudseaettes, at der vil vaere intern forbindelse mellem de to overkgrsler til den
sydlige del af Sgndervig Feriepark for at f& den bedste afvikling af trafikken internt
i ferieparken og de offentlige parkeringspladser. Dette medfgrer, at der potentiel
kan skabes en “smutvej” mellem Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej, som bili-
ster vil kunne udnytte for at komme udenom Sgndervig-krydset.

Da trafikken i denne retning ikke udggr det stgrste kapacitetsproblem i krydset,
vurderes der ikke at veere udfordringer forbundet med at enkelte bilister benytter
forbindelsen mellem de to vejadgange til den sydlige del af ferieparken. For at
mindske denne gennemkgrsel kan omradet internt i ferieparken og de offentlige
parkeringspladser med fordel indrettes sadan, at der ikke skabes en egentlig vej-
forbindelse mellem de to vejadgange, men at forbindelsen i stedet skabes ved at
forbinde opdelte parkeringsomréder.

Etablering af vejadgang fra Houvig Klitvej vil desuden skulle planlaegges ngje med
tiltag til at forbedre forholdene for den krydsende fodgaengertrafik pa tvaers af
Houvig Klitvej.

Lgsningsforslaget vil, som ‘Lgsningsforslag 4.1: Samlet ind- og udkgrsel til den
sydlige del af ferieparken’, kraeve, at der etableres en meget tydelig skiltning til de
nye offentlige parkeringsarealer i relation til feriecenteret.
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Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget er meget teet forbundet med de Igsningsforslag, der vedrgrer
forbedring af forholdene for krydsende fodgaengere mellem Sgndervig Feriepark og
Sgndervig by jf. afsnit 5.

Lgsningen er desuden taet forbundet med ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’.
Det vil veere hensigtsmaessigt at sammentaenke vejadgangen til den sydlige del af
Sgndervig Feriepark med koblingen til en eventuelt sydlig omfartsvej. I s& fald vil
et signalreguleret kryds eller en rundkgrsel vaere den mest trafiksikre Igsning.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lasningsforslaget har en positiv effekt pa trafikafviklingen lokalt i Sendervig-kryd-
set, hvilket forventes at have en vis afsmittende positiv effekt pd fremkommelig-
heden internt i Sgndervig.

Karakter: 3

Fremkommelighed - overordnet:

Lagsningsforslaget med fordeling af trafikken til/fra de sydlige ferieboliger og ferie-
centeraktiviteterne i relation til Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parke-
ringsarealer i til knytning til ferieparken vurderes at have mindre negative effekter
pa den overordnede fremkommelighed i forhold til ‘Lgsningsforslag 4.1: Samlet
ind- og udkgrsel til den sydlige del af ferieparken’. Dette begrundes i, at Sgnder-
vig-krydset vil blive aflastet mest muligt med den supplerende vejadgang via Hou-
vig Klitvej, som formentlig vil afvikle al besggstrafikken fra sommerhusomraderne
i syd og nord.

Karakter: 3

Tilgeengelighed

Idet den supplerende vejadgang fra Houvig Klitvej vil traekke en del trafik — saer-
ligt i relation til de offentlige parkeringsarealer - vil trafikbelastningen stige pa
szerligt den sydlige delstraekning af Houvig Klitvej. Dette vil have en negativ p&-
virkning af tilgaengeligheden p& tvaers af Houvig Klitvej mellem vejadgangen og
Sgndervig-krydset.

Der er ingen pavirkning af tilgaengeligheden internt i Sgndervig.
Karakter: 1

Bygbarhed

Projektet skal gennemfgres uden for hgjsaeson, men er forholdsvist let realiser-
bart. Der vil i anlaegsperioden veere en nedsat fremkommelighed p& Sgndervig
Landevej og Houvig Klitvej.

Karakter: 3

Bymeessige sammenheaenge

Lgsningsforslaget vurderes isoleret betragtet at have minimal betydning for de by-
maessige sammenhaenge inde i Sgndervig.

Karakter: 2
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Er Igsningen anbefalelsesveaerdig?

Hvis den star alene:

To supplerende vejadgange til ferieaktiviteterne og de offentlige parkeringsarealer
vil veere en fleksibel trafikal Igsning. Lgsningsforslaget er robust i spidsbelastnings-
perioder, da parkeringstrafikken i princippet kan afvikles via to adgange.

Lgsningen kraever en meget tydelig og intuitiv skiltning til offentlige parkeringsare-
aler pa bdde Sgndervig Landevej og Klitvejene.

Hvis den er ssmmenhaang med andre Igsninger:

Lgsningsforslaget er mere anbefalelsesveaerdigt i kombination med Igsningsforslag,
som forbedrer krydsningsforholdene pa tvaers af Houvig Landevej som beskrevet i
afsnit 5.

Lgsningsforslaget vil ligeledes blive bestyrket af krydsoptimeringen, jf. ‘L@snings-
forslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset’, som vil forbedre fremkommeligheden in-
ternt i Sgndervig Landevej-krydset, eller af etablering af en sydlig omfartsvej, jf.
‘Lagsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’, som vil tage et trafikalt tryk fra den vestlig-
ste delstraekning af Sgndervig Landevej.
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5. Gaende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sgnder-
vig by

Beskrivelse af hvilken trafikal udfordring Igsningsforslagene skal afhjzelpe
Sendervig Feriepark vil ud over en gget biltrafik til og fra omradet, ogsa medfgre
en gget mangde af blgde trafikanter, der faerdes mellem Sgndervig Feriepark og
Sgndervig by og dermed p3 tvaers af Houvig Klitvej.

Houvig Klitvej har i dag en JDT (julidegntrafik) pa 4.300, og dette tal forventes ef-
ter dbningen af Sgndervig Feriepark og NaturKRAFT at stige til 6.000-7.000 biler
pr. dggn, afhangigt af hvorvidt der etableres en eller to vejadgange til den sydlige
del af Sgndervig Feriepark.

Hvis alle planlagte 500 huse i ferieparken er udlejet, vurderes det, at etableringen
af Sgndervig Feriepark i hgjsaesonen vil tilfgre en daglig krydsende trafik p& om-
kring 4.000 fodgeengere i begge retninger tilsammen. Dette er forudsat, at der er
3-4 pers. pr. feriehus, som en gang dagligt har serinde i Sgndervig centrum eller
ved kysten. Hertil kommer den fodgeengertrafik, som er relateret til parkeringsare-
alerne ved ferie- og aktivitetscenteret, men som har zerinde i Sgndervig eller ky-
sten.

I dag er den eneste krydsningsmulighed af Houvig Klitvej placeret i Sgndervig-
krydset, hvilket resulterer i "tilfseldige” krydsninger af vejen pa straekningen nord
for Sgndervig Landevej. Som fglge af den ggede mangde krydsende fodgaengere
beskrevet ovenfor, vil det derfor veere ngdvendigt at sikre krydsningsmuligheder til
den fremtidige udvikling af omradet.

Houvig Klitvej er udformet som trafikvej med forholdsvis brede kgrespor og ingen
synlige barrierer i forhold til hastighed. Der er i dag ikke noget hensyntagen til
blgde trafikanter.
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Lgsningsforslag 5.1: Omfartsvej nord

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 5.1 omhandler etablering af en nordlig omfartsvej der forbinder
Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej. Etablering af en nordlig omfartsvej vil give
mulighed for at lede trafikanterne udenom Houvig Klitvej pd en delstreekning, og
dermed samtidig lede den gennemkgrende trafik mellem Sgndervig Landevej og
Houvig Klitvej uden om Sgndervig-krydset.

Der er flere muligheder for det praecise tracé for denne vej, og i dette lgsningsfor-
slag behandles to mulige horisontalforlgb, som er angivet p& Figur 24 nedenfor.

Uanset hvilket forlgb der vaelges, er det afggrende, at der ud over selve vejforlg-
bet, etableres tiltag p& Houvig Klitvej, som vil ggre det mindre attraktivt for biltra-
fikken at benytte denne straekning. Dette kan ggres ved at lukke Houvig Klitvej
helt for biltrafik p& delstreekningen mellem tilslutningen til omfartsvejen og Sgn-
dervig-krydset, alternativt at udforme delstraekningen som en gagade med be-
graenset adgang for bilister.

Figur 24 - Illustration der viser princip for de to mulige tracéer for en nordlig om-
fartsvej.
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Forlgb 1: Omfartsvejen etableres i princippet gennem Sgndervig Feriepark med
en tilslutning i syd i samme punkt som den eksisterende "Mgllevej” er tilsluttet
Sgndervig Landevej, og med en nordlig tilslutning til Houvig Klitvej. Vejforlgbet fo-
resl3s etableret med samme kurveforlgb som “Mgllevejen” for at give en dynamisk
tilslutning hertil, safremt der i det nuvaerende tracé for "Mgllevejen” etableres en
sydlig omfartsvej som beskrevet i ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’.

Adgangen til og fra Sgndervig Feriepark sker via omfartsvejen, ligesom den nord-
gdende trafik fra Sgndervig by ledes via Sgndervig Landevej til omfartsvejen. Der
vil vaere risiko for gennemkgrsel pd Lodbergsvej for de bilister, der skal nordpa fra
Sgndervig by, og det anbefales derfor, at man kombinerer Igsningsforslaget med
tiltag pa Lodbergsvej.

Forlgb 2: Omfartsvejen etableres s3 vidt muligt bagom Sgndervig Ferieparks syd-
lige klynge af ferieboliger og videre igennem Sgndervig Golfbane, der i fremtiden
kommer til at huse den nordlige klynge af ferieboliger til Sgndervig Feriepark. Ho-
risontalforlgbet kan i dette tilfeelde risikere at komme i karambolage med de be-
skyttede sger i omradet. Trafikken fra Sgndervig by ledes ud til omfartsvejen via
Sgndervig Landevej, mens enkelte adgangsveje langs Houvig Klitvej skal omlaeg-
ges ved en eventuel lukning af Houvig Klitvej. Adgangen til og fra Sgndervig Ferie-
park sker via omfartsvejen.

Hvis Houvig Klitvej lukkes helt for trafik vil det i midlertidig ikke veere ngdvendigt
at etablere et kryds pa Houvig Klitvej, men i stedet rette horisontalforlgbet op, sa-
ledes trafikanterne far et dynamisk forlgb fra omfartsvejen til Houvig Klitvej.

Ved valg af det gnskede horisontalforigb, skal man szerligt overveje krydsnings-
mulighederne for blgde trafikanter internt i Sgndervig Feriepark.

Da omfartsvejen i Forlgb 1 Isber gennem Sgndervig Ferieparks omrade, vil det i
denne situation generelt kun veere omkring halvdelen af de krydsende fodgeaengere
pa tveers af Houvig Klitvej, der vil f& direkte gleede af, at tilgeengeligheden pa
tvaers af Houvig Klitvej forbedres, da den resterende del fortsat vil skulle krydse
omfartsvejen og derved opleve samme problematik som i dag. For at Igse tilgeen-
geligheden for alle de blgde trafikanter, vil det ved Forlgb 1 veere ngdvendigt at
etablere yderligere tiltag pd omfartsvejen, eks. i form af stitunneler/stib-
roer/krydsningsheller eller andre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger. Samti-
dig skal det overvejes, hvorvidt der skal laves en hastighedsbegraensning pa vej-
streekningen igennem omradet.

Da omfartsvejen i Forlgb 2 Igber bagom Sgndervig Feriepark vil Igftet i tilgeengelig-
hed geelde for hele omradet. Samtidig vil det veere muligt at gge hastigheden pa
omfartsvejen og dermed forbedre fremkommeligheden for trafikanterne.

Fzelles for begge lgsninger er, at hvis der etableres en nordlig omfartsvej, men
ikke etableres trafikdempende foranstaltninger pa Houvig Klitvej, vil omfartsvejen
formodentlig kun blive brugt af trafikken mellem Houvig Klitvej og Sgndervig Lan-
devej. Dette vil resultere i, at den tilbageblevne trafikmaengden pa Houvig Klitvej
halveres til en trafikbelastning pa ca. 3.000 biler, og Houvig Klitvej vil dermed
fortsat have karakter af en trafikvej med ca. 350 biler i spidstimen. Som konse-
kvens af dette vil der skulle etableres krydsningsheller eller lign. p& Houvig Klitvej
for at sikre hensigtsmaessige krydsningsforhold for de blgde trafikanter. En nordlig
omfartsvej uden lukning af Houvig Klitvej vil altsd ngdvendiggere flere tiltag for at
@ge tilgeengeligheden for de blgde trafikanter.

79



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Hvis der bade etableres en omfartsvej og trafikdeempende foranstaltninger pa
Houvig Klitvej i form af enten en hel lukning for biltrafik pa delstraekningen, eller
en omdannelse af delstraekningen til gdgade med begraenset biltrafik, vurderes
det, at Igsningsforslaget generelt vil medfgre et |gft for tilgaengeligheden for de
blgde trafikanter pa tvaers af Houvig Klitvej.

Forholdene internt i Sgndervig by vil desuden blive vaesentlig forbedrede ved at
lede trafikken udenom Houvig Klitvej, da vejstreekningen i stedet kan inddrages i
byens rum. Ved at omdanne en delstraekning af Houvig Klitvej, s& den enten luk-
kes helt eller omdannes til gdgadeareal med begraenset biltrafik, vil de blgde trafi-
kanter fra Sgndervig Feriepark dermed kunne faerdes mere frit mellem ferieparken
og byen.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

For at sikre et tilfredsstillende scenarie for alle blgde trafikanter internt i Sgndervig
Feriepark, vil det ved en gennemfgrelse af Igsningsforslaget veere ngdvendigt at
etablere yderligere tiltag pd omfartsvejen, eks. i form af stitunneler/stib-
roer/krydsningsheller eller andre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger. Samti-
dig skal det overvejes hvorvidt der skal laves en hastighedsbegraensning pa vej-
straekningen igennem omradet. En nordlig omfartsvej uden lukning af Houvig Klit-
vej vil altsd ngdvendigggre flere tiltag for at gge tilgeengeligheden for de blgde tra-
fikanter.

Hvis der etableres en nordlig omfartsvej, men ikke etableres trafikdeempende for-
anstaltninger p& Houvig Klitvej i form af enten en hel lukning for biltrafik eller om-
dannelse af delstraekningen til gdgade med begraenset biltrafik, vil trafikmasngden
p& Houvig Klitvej medfgre at vejen fortsat vil have karakter af en trafikvej med ca.
350 biler i spidstimen.

Etablering af en nordlig omfartsvej vil desuden kreeve en andring af eksisterende
lokalplaner for henholdsvis Sgndervig Feriepark eller Sgndervig Golfbane. Begge
forlgb vil medfgre markante pavirkninger af respektive omrader, og det skal over-
vejes hvorvidt dette kan accepteres som en konsekvens af forbedring af forhol-
dene i Sgndervig centrum.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Hvis Igsningsforslaget etableres uden der ogsd etableres en sydlig omfartsvej, som
beskrevet i ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’, vil de gennemkgrende trafikan-
ter pa straekningen mellem Houvig Klitvej og Holmsland Klitvej opleve en forvaer-
ring af fremkommeligheden p& straekningen, da de nu skal passere gennem to
kryds, som formodentlig begge skal signalreguleres. Ligeledes vil der opleves en
forvaerring i fremkommeligheden i det eksisterende Sgndervig-kryds, da den gen-
nemkgrende trafik mellem Houvig Klitvej og Holmsland Klitvej nu skal via Sgnder-
vig Landevej og dermed tilfgjer flere svingende i krydset.

Hvis der imidlertid etableres en sydlig omfartsvej, vil de gennemkgrende bilister
ikke meerke en andring i fremkommeligheden. De vil dog opleve at skulle kgre en
mindre omvej grundet omfartsvejens forlgb, hvor de imidlertid skal tage begraen-
set eller intet hensyn til blgde trafikanter og dermed eventuelt kan have en gget
hastighed. Etablering af en sydlig og nordlige omfartsvej i kombination, vil resul-
tere i etablering af et signalreguleret firebenet kryds, hvor omfartsvejene skaerer
Sgndervig Landevej. Krydset skal som minimum udformes med svingbaner, som
eksisterende signalregulerede Sgndervig-kryds.
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Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lgsningsforslaget vurderes at medfgre, at fremkommeligheden internt i Sgndervig
vil blive forbedret som fglge af trafikreduktionen i krydset - s&fremt Houvig Klitvej
mere eller mindre lukkes for biltrafik.

Karakter: 3

Fremkommelighed - overordnet:

S&fremt Igsningsforslaget stdr alene uden en sydlig omfartsvej som beskrevet i

"Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’, vil gennemkgrende trafikanter p& straeknin-
gen mellem Houvig Klitvej og Holmsland Klitvej opleve en forveerring af fremkom-
meligheden pa straekningen p& grund af flere signalregulerede kryds. Ligeledes vil
der opleves en forveaerring i fremkommeligheden i det eksisterende kryds Sgnder-
vig-kryds, da den gennemkgrende trafik mellem Houvig Klitvej og Holmsland Kilit-
vej nu skal via Sgndervig Landevej og dermed tilfgjer flere svingende i krydset.

Gennemfartstrafikken fra henholdsvis Holmsland Klitvej, Sgndervig Landevej og
Houvig Klitvej vil kunne forbedres i forhold til eksisterende forhold, hvis bade en
sydlig og en nordlig omfartsvej etableres.

Karakter: 1

Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vil generelt medfgre, at tilgeengeligheden pa tvaers af Houvig
Klitvej forbedres.

Alt efter valg af eendring af Houvig Klitvej, henholdsvis enten vejlukning eller etab-
lering af gdgade med begreaenset trafik, vil de gdende fra Sgndervig Feriepark fa
fuld tilgeengelighed til byen. Det formodes, at en lukning af Houvig Klitvej primaart
vil overflytte trafik til omfartsvejen, og samlet set vil der alt andet lige, kunne for-
ventes en trafikdeempning, og dermed en reduceret barrierevirkning.

Det skal imidlertid overvejes, hvorvidt eksisterende eller foresldede parkeringsud-
videlse langs Houvig Klitvej, vil veere placeret optimalt i henhold til det forventede
antal fodgeengere, som skal faerdes mellem de parkerende bilister, da fodgaen-
gerne principielt kan krydse Houvig Klitvej pa hele straekningen og dermed vil
kunne feerdes frit ind over parkeringsarealet. Dette kan afhjaelpes med en tydelig
markering for de gdende i parkeringsomradet.

Karakter: 3

Bygbarhed

Det vurderes umiddelbart at vaere muligt at etablere en nordlig omfartsvej enten
inden for omrédet tilhgrende Sgndervig Feriepark eller Sgndervig Golfbane. Der
skal imidlertid tages hensyn til det beskyttede vandlgb, der lgber parallelt med
Houvig Klitvej og de fredede sger i omradet tilhgrende Sgndervig Golfbane.

Karakter: 4

Bymeessige sammenheaenge

Lgsningsforslaget vil aflaste Houvig Klitvej og skabe potentiale for at etablere ve-
jen pa en made, s& den ikke lzengere har karakter af gennemfartsvej og dermed
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for, at byen vil opleves mere sammenhaengende pa tveers af Sgndervig Feriepark
og den fredeligggrelse der fglger deraf.

Hvis den nye vejforbindelse placeres ind gennem Sgndervig Feriepark, vil der dog
opstd samme barriereeffekt pa tveaers af ferieparken, som Houvig Klitvej ville ud-

gare mellem ferieparken og Sgndervig By, og det vil derfor alene vaere en del af

ferieparken, som vil fa fuld glaede af trafikdeempningen p& Houvig Klitvel.

Karakter: 4-5

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningsforslaget, saerligt Forlgb 2, vurderes at Igse problematikken omkring
krydsningsmuligheder for blgde trafikanter p& Houvig Klitvej, idet biltrafikken ta-
ges ud af ligningen Hvis Forlgb 1 vaelges, risikeres det, at man i stedet flytter pro-
blemet ind i selve ferieparken.

Lgsningsforslaget vurderes i midlertidig kun at have den gnskede effekt, hvis den
etableres i sammenhang med en sydlig omfartsvej jf. ‘Lgsningsforslag 1.3: Om-
fartsvej syd’. Hvis den etableres uden den sydlige omfartsvej, vil de gennemkg-
rende trafikanter blive udsat for en stgrre forsinkelse grundet omvej igennem flere
kryds.

Lagsningen kraever samtidig tiltag til forbedring af fremkommeligheden i og om-
kring Sgndervig by, som f.eks. ‘Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset'.

Lgsningen vurderes pa den baggrund ikke at vaere anbefalelsesvaerdig alene.

Hvis den er ssammenhang med andre Igsninger:

Fra et trafikalt synspunkt vurderes Igsningsforslaget at veere funktionelt godt, hvis
den nordlige omfartsvej anlaagges i kombination med en sydlig omfartsvej jf. ‘Las-
ningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’. Herved vil Sgndervig-krydset blive vaesentligt
aflastet, og al gennemfartstrafik ledes uden om byen, med den fredeligggrelse der
fglger deraf.

Omfartsvejen vil i denne forbindelse tage hensyn til bdde fremkommelighedspro-
blematikken i og omkring Sgndervig samt krydsningsmuligheder for de blgde trafi-
kanter af Houvig Klitvej.
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Lgsningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig Klitvej

Beskrivelse af Igsningsforslaget
Lasningsforslaget omhandler trafiksanering af Houvig Klitvej pa delstraekningen
mellem Sgndervig-krydset og indtil nord for arealet udlagt til Sgndervig Feriepark.

Trafiksaneringen bestdr i, at der pa delstraekningen etableres lokale breddeudvi-
delser af vejen, sa der kan indpasses en midterhelle, som krydsende fodgaengere
kan anvende som stgttepunkt ved krydsning af vejen. P8 den made kan fodgaen-
gere krydse ét spor ad gangen og derved f& en mere tryg krydsning.

For at styre den krydsende fodgaengerstrgm anlagges midterhellen ikke i hele ve-
jens udstraekning, men alene som et par punkter pa straekningen. Midterhellen
skal have en bredde pd minimum 3 meter for at have en trafiksikker funktion. Mel-
lem krydsningspunkterne opsattes desuden krydsningsvarn - eksempelvis i form
af (begrgnnet) hegn - for at hindre fodgsengerkrydsninger udenfor helleanlaeg-
gene.

Det foresl3s, at det nordlige krydsningspunkt udfgres som et fodgaengerfelt med
blink (toronto-anlzaeg) for at markere for de bilister, der kommer fra nord, at der
sker en aendring i vejprofilet. Her er det s3ledes bilerne, der skal vige for de kryd-
sende fodgeengere.

Den sydlige overgang etableres alene som et stgttepunkt, uden egentligt fodgaen-
gerfelt og blink, for ikke at fjerne bilisternes opmaerksomhed fra selve signalet i
Sgndervig-krydset. I den sydlige krydsning er det sdledes fodgaengerne, som har
vigepligt for biltrafikken.

Da Houvig Klitvej indgdr i det overordnede vejnet i omradet, vurderes det ikke
muligt at etablere fysiske fartdeempende elementer. P& Houvig Klitvej skiltes ha-
stigheden ned til 50 km/t fra koblingen til Lodbergsvej og mod syd.
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Figur 25 - Principlgsning for placering og udformning af fodgaengerkrydsninger.
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For at hgjne trafiksikkerheden for de lette trafikanter bgr Houvig Klitvej i begge si-
der forsynes med stifaciliteter til fodgaengere/cyklister, f.eks. en faellessti, som for-
binder til stisystemerne pa hver side af Houvig Klitvej.

Krydsningspunkterne ngjagtige placering skal koordineres i forhold til en eventuel
fremtidig vejadgang til Sgndervig Feriepark fra Houvig Klitvej, og der skal desuden
tages hensyn til den fremtidige disponering af parkeringsarealerne langs Lodbergs-
vej.

Pa hvilken made afhjzelper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningen vil medfgre en forbedring af tilgaengeligheden for de blgde trafikanter
pd tvaers af Houvig Klitvej, og vejens barrierevirkning vil blive reduceret i og med
at forgaengere kan krydse en vejbane ad gangen.

Lagsningsforslaget afhjeelper problemerne med at krydse Houvig Klitvej lokalt, da
der etableres stgttepunkter, som kan forbedre krydsningsmulighederne for de
blgde trafikanter markant pd det konkrete sted. Lgsningsforslaget kan dog ikke sta
alene, men vil kraeve en raekke supplerende tiltag til forbedring af fremkommelig-
heden mellem byen og krydsningspunkterne pa vestsiden af Houvig Klitvej som
beskrevet nedenfor.

Hvilke udfordringer medfgrer lgsningsforslaget?

Lgsningsforslaget vil medfgre, at der tilfgres flere blgde trafikanter p8 straekningen
mellem krydsningspunkterne og Sgndervig by, herunder forventeligt p& Lodbergs-
vej, som i forvejen er presset. Tilgeengeligheden internt i Sgndervig for de blgde
trafikanter vil derfor ikke blive forbedret med Igsningen i sig selv, og det vil derfor
vaere ngdvendigt at etablere yderligere tiltag for at lede fodgangerne sikkert vi-
dere mellem krydsningspunkterne og byen.

Rejsetiden pa Houvig Klitvej vil blive en smule forlaenget pa grund af den nedsatte
hastighed og fodgaengerfelterne.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Som beskrevet ovenfor, vil Igsningsforslaget kraeve, at der suppleres med tiltag,
som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig. Dette kan eksempelvis gg-
res ved at gennemfgre en ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i ‘Lgsningsfor-
slag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, hvilket vil gge tilgaenge-
ligheden for blgde trafikanter p& Lodbergsvej.

Ved en lukning af Lodbergsvej bgr der dog vaere opmaerksomhed pa, hvorvidt der
etableres direkte overkgrsler til de eksisterende parkeringsarealer langs Lodbergs-
vej, da mange overkgrsler i kombination med stikrydsninger kan skabe uhensigts-
maessige trafikforhold pa Houvig Klitvej, ligesom eventuelle zendringer af over-
kgrslen til “forbindelsesvejen” mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej, kan have be-
tydning for placering og udformning af krydsningspunkterne.

Ved fastlaeggelse af placeringen af krydsningspunkterne skal der desuden tages
hensyn til placering af eventuelle overkgrsler til Sgndervig Feriepark som beskre-
vet under afsnit 4.

85



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Den interne fremkommelighed i S@ndervig vil ikke blive forbedret med Igsningen i
sig selv.

Karakter:2

Fremkommelighed - overordnet:

Lagsningsforslagets trafiksanering af en delstraekning af Houvig Klitvej med ind-
snaevring af kgrebanerne samt etablering af krydsningspunkter for fodgaengere,
vurderes ikke at medfgre en veesentlig pavirkning af den overordnede fremkom-
melighed. Rejsetiderne vil blive gget en smule pd grund af den generelle fart-
daempning af en delstraekning af Houvig Klitvej og anlaeg af fodgaengerfelter.

Lagsningsforslaget vurderes ikke i sig selv at medfgre en sendring i fremkommelig-
heden for trafikken p& Sgndervig Landevej, Badevej og Holmsland Klitvej. Dog vil
det veere muligt at nedlaegge fodgaengerfeltet pd tvaers af Houvig Klitvej i krydset
og gennemfgre en optimering af signalanlaegget som konsekvens heraf. Dette kan
bidrage til at forbedre trafikafviklingen lokalt i selve krydset.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vil medfgre en forbedret tilgaengelighed pa tvaers af Houvig Klit-
vej, men pé grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by og szerligt
pa Lodbergsvej, vil det kreeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden mellem
Sgndervig Feriepark og byen og kysten.

Karakter: 2

Bygbarhed

Projektet skal gennemfgres udenfor hgjsaeson, men er forholdsvist nemt realiser-
bart.

Karakter:3

Bymeessige sammenheaenge

Den bymaessige sammenhaeng mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig vil fort-
sat vaere udfordret af tilstedeveaerelsen af en trafikal barriere i form af Houvig Klit-
vej, Dog kan iszer den visuelle barriere nedsaettes ved udformning og design af
overgangene for gdende. Det forhold, at der bliver skabt to veldefinerede kryds-
ningspunkter pd Houvig Klitvej vil endvidere understgtte forbindelsen og dermed
sammenhangen mellem de to bydele Sgndervig Feriepark og Sgndervig bymidte.

Karakter: 3-4

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningsforslaget giver ikke overbevisende forbedringer af hovedudfordringen om-
kring tilgeengelighed p& tvaers af Houvig Klitvej. Det er vanskeligt at fartdeempe
biltrafikken, da Houvig Klitvej indgdr i det overordnede vejnet, og barriereeffekten
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vil derfor ikke veere markant forbedret. Lgsningsforslaget vurderes derfor ikke an-
befalelsesvaerdigt alene.

Hvis den er sasammenhaeng med andre Igsninger:

I kombination med supplerende tiltag til reduktion af trafikken p& Houvig Klitvej,
f.eks. nordlig omfartsvej i ‘Lgsningsforslag 5.1: Omfartsvej nord’, vil Igsningsfor-
slaget std stzerkere. Der vil ligeledes skulle suppleres med tiltag, som kan forbedre
trafikforholdene internt i Sgndervig, f.eks. med en ensretning af Lodbergsvej som
beskrevet i ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’.

Iveerksaettes disse tiltag vurderes Igsningsforslaget anbefalelsesvaerdigt.
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Lgsningsforslag 5.3: Fodgasngere i tunnel

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslaget omhandler etablering af stitunneler under Houvig Klitvej, som
krydsningsmuligheder for de blgde trafikanter mellem Sgndervig Feriepark og
byen/kysten.

Nedenstdende Figur 26 viser forslag til placering af to tunneler, som er placeret, sa
der er kobling til offentlige stier pa vestsiden af Houvig Klitvej. Den endelige place-
ring og antal af disse skal dog tilpasses det endelige projekt fra Sgndervig Ferie-
park.

Der foreslas folgende stitunnelforbindelser:

e Sgndervig by - Sgndervig Feriepark ferieboliger
e Sgndervig by - Sgndervig Feriepark aktivitetscenter

Figur 26 - Illustration af princip for placering af krydsningspunkter.

Etablering af stitunneler giver mulighed for at lede fodgaengere og eventuelle cyk-
lister under Houvig Klitvej og dermed eliminere krydsningskonflikten og reducere

barriereeffekten. For at tilskynde fodgaengere til at benytte stitunnelerne, bgr Igs-
ningen suppleres med tiltag, der i stgrre eller mindre grad vil forhindre krydsning

pa overfladen pa tvaers af Houvig Klitvej. Dette kan eksempelvis ggres ved hjeelp

af opsaetning af hegn, etablering af beplantning el. lign.
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Det er altafggrende for den effektive brug af stitunneler, at der skabes trygge og
behagelige tunneler med tilhgrende tryghedsskabende belysning, sdledes at bru-
gerne ikke opfatter det som en ubehagelig omvej. Samtidig bgr der vaere fokus pa,
at tunnelen ikke opleves som smal, da det kan gge utrygheden.

Rampeanlaggene til tunnelerne skal udfgres med 40 promilles haldning, hvis kra-
vene om tilgeengelighed skal opfyldes. Med en frihgjde p& 2,5 meter og 1 meter
daekopbygning vil det medfgre, at rampeanlseggene bliver 85-90 meter lange pa
hver side af Houvig Klitvej.

Pa hvilken made afhjzelper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lagsningsforslaget vil, hvis tunnelerne placeres og udformes hensigtsmaessigt,
medfare et Igft for tilgeengeligheden for de blgde trafikanter pd tvaers af Houvig
Klitvej.

Lasningsforslaget afhjaelper problemerne med at krydse Houvig Klitvej lokalt, da
tunnelerne vil forbedre krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter markant
pé det konkrete sted. Lgsningsforslaget kan dog ikke std alene, men vil kraeve en
reekke supplerende tiltag for at forhindre uhensigtsmaessig krydsning af Houvig
Klitvej pa overfladen. Denne afskaermning kan eksempelvis etableres i form af
hegn p& begge sider af Houvig Klitvej, som hindrer adgangen pa tvaers af Houvig
Klitvej.

Hegningen kan alternativt placeres midt i Houvig Klitvej, hvilket vil kunne reducere
maengden af hegn til et enkelt i stedet for p& begge sider af vejen.

Fremkommeligheden for biltrafikken lokalt pa Houvig Klitvej vil vaere upavirket, da
der ikke skal tages hensyn til krydsende fodgaengere.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lgsningsforslaget vil medfgre, at der tilfgres flere blgde trafikanter pa straekningen
mellem stitunnelerne og Sgndervig by, herunder forventeligt pd Lodbergsvej, som
i forvejen er presset. Den interne fremkommelighed for de blgde trafikanter i Sgn-
dervig vil derfor ikke blive forbedret med Igsningen i sig selv, og det vil derfor
veere ngdvendigt at etablere yderligere tiltag for at fgre fodgaengerne videre mel-
lem stitunnelerne og byen.

Rampernes laengde vil medfgre, at der skal inddrages forholdsvis store arealer pa
hver side af Houvig Klitvej til etablering af rampeanleeggene, hvis de etableres vin-
kelret p& Houvig Klitvej. Arealbehovet kan dermed medfgre, at muligheden for at
etablere parkeringsarealer langs gstsiden af Houvig Klitvej reduceres, ligesom det
kan blive ngdvendigt at inddrage arealer pd vestsiden af Houvig Klitvej til brug for
rampeanlaeg mv. Dette arealbehov kan reduceres ved at udforme ramperne s3 de
ligger parallelt med Houvig Klitvej frem for vinkelret pa.

Ved at fjerne fodgsengere fuldstaendig fra terraen pa tvaers af Houvig Klitvej, vil
vejens karakter aendre sig, og den kan muligvis i hgjere grad fremstd som en
egentlig trafikvej frem for en vej i en bymaessig kontekst. Det skal derfor overve-
jes, om man gnsker dette udtryk p& straekningen mellem byen og Sgndervig Ferie-
park, eller om der skal implementeres nogle tiltag for at blgde udtrykket op.
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Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Som beskrevet ovenfor, vil Igsningsforslaget kraeve, at der suppleres med tiltag,
som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig. Dette kan eksempelvis gg-
res ved at gennemfgre en ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i ‘Lgsningsfor-
slag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, hvilket vil gge kapacite-
ten for blgde trafikanter pd Lodbergsvej.

Lgsningen medfgrer ikke i sig selv en forbedret fremkommelighed for biltrafikken;
og lgsningsforslaget vil derfor skulle suppleres med tiltag, som kan forbedre frem-
kommeligheden i Sgndervig-krydset.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Den interne fremkommelighed i Sgndervig vil ikke blive forbedret med Igsningen i
sig selv.

Karakter: 2

Fremkommelighed - overordnet:

Lgsningsforslaget vil medfare, at biltrafikken p& Houvig Klitvej vil f& en upavirket
fremkommelighed efter 8bning af Sgndervig Feriepark, da de ikke skal holde til-
bage for krydsende fodgaengere og cyklister.

Lgsningsforslaget i sig selv vurderes ikke at medfgre en sndring i fremkommelig-
heden for trafikken pd Sgndervig Landevej, Badevej og Holmsland Klitvej. Dog vil
det vaere muligt at nedlaegge fodgaengerfeltet pa tvaers af Houvig Klitvej i krydset
0og gennemfgre en optimering af signalanlaagget som konsekvens heraf, hvilket
kan bidrage til at forbedre trafikafviklingen i selve krydset.

Den overordnede trafikbelastning pa det overordnede vejnet samt i Sgndervig-
krydset pavirkes ikke af denne Igsning, da der ikke aendres p3 biltrafikkens forlgb.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vil generelt medfgre en forbedret tilgeengelighed pa tvaers af
Houvig Klitvej, men pd grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by
og szerligt p& Lodbergsvej, vil det kraeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden
mellem Sgndervig Feriepark og byen og kysten.

Lasningsforslagets effekt pa tilgeengeligheden er dog meget afhaengig af, hvorvidt
stitunnelerne placeres godt i forhold til det fremtidige stinet, der etableres internt i
Sgndervig Feriepark. Derudover er det altafggrende, at der skabes en tryg og be-

hagelig udformning af stitunnelerne, sdledes de blgde trafikanter ikke opfatter det
som en ubehagelig omvej.

Karakter: 4

Bygbarhed

Projektet medfgrer store udfordringer angdende grundvand, da grundvandsstan-
den flere steder stort set er i terraeen. Materialerne ggr det svaert at saenke grund-
vandet, da der er stor tilstrgmning. Hele konstruktionen inkl. ramper, skal laves
som en vandteetkonstruktion, med opdriftssikring. Overfladevand skal pumpes
veek.
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Lgsningsforslaget vil desuden medfgre store indgreb i de eksisterende parkerings-
pladser pa vestsiden af Houvig Klitvej uanset udformningen.

Karakter: 1

Bymeessige sammenhaenge

Lgsningsforslaget vil medfgre, at Houvig Klitvej opretholder karakter af egentlig
trafikvej, hvor der ikke skal tages hensyn til blgde trafikanter. Derved forbedrer
Igsningen ikke den visuelle adskillelse, der er mellem Sgndervig Feriepark og byen.
Det skal derfor overvejes, om det er dette udtryk man gnsker for Houvig Klitvej.

Derudover kan der skabes en fglelse af nedprioritering af de blgde trafikanter ved
at denne gruppe skal ledes ned i et andet niveau end det resterende byomrade.
For at opveje dette, bgr der vaere fokus pa at skabe en bymaessig udformning af
stitunnelernes udmundinger, sa der skabes en god overgang mellem disse og de
omgivende arealer p3 terreen.

Karakter: 2

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lgsningsforslaget Igser udfordringerne omkring krydsningsmuligheder for blgde
trafikanter pa Houvig Klitvej. Trafikalt set kan Igsningen ikke sta alene, men vil
kraeve en reekke supplerende tiltag, som kan forbedre fremkommeligheden for bil-
trafikken.

Hvis den er ssammenhang med andre Igsninger:

I sammenhaeng med andre Igsninger, som forbedrer fremkommeligheden bade
overordnet og internt i Sgndervig eksempelvis ‘Lgsningsforslag 1.1: Optimerings-
tiltag i krydset’, ‘Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd’ samt 'Lgsningsforslag 2.1:
Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, er Igsningen anbefalelsesvaerdig.
Placering af stitunnelerne og indpasningen af rampeanlaeggene skal overvejes ngje
og i teet koordinering med Sgndervig Feriepark.
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Lgsningsforslag 5.4: Houvig Klitvej i tunnel

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lasningsforslaget omhandler en nedgravning af Houvig Klitvej, sd den etableres i
en tunnel forbi en delstraekning af den sydlige del af Sgndervig Feriepark. Herved
kan fodgzengere krydse frit over Houvig Klitvej.

Tunnelens lengde kan varieres afhangigt af hvilke “tyngdepunkter”, der skal for-

bindes p& henholdsvis Lodbergsvej og i Sgndervig Feriepark. I skitsen herunder er
vist en udstraekning af tunnelen pd ca. 70 meter, som vurderes at give en laengde,
som tilgodeser den krydsende trafik, uden at resultere i et urealistisk investerings-
behov.

Ramperne anlaegges med en haeldning pa 60%o, hvilket vil medfgre en rampe-
lzenge pa ca. 100 meter i hver ende, i princippet som angivet pa nedenstiende Fi-
gur 27.

Figur 27 - Princip for udstraekning af tunnel.
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Med denne lzengde af tunnelen far det nordlige rampeanleeg en udstreekning, som
netop starter syd for den nuveaerende forbindelsesvej mellem Lodbergsvej og Hou-
vig Klitvej.

For at sikre et bredere overdaekket areal kan der alternativt etableres en laengere
tunnel, hvilket er vist pd nedenstdende Figur 28. I dette tilfelde vil det vaere ngd-
vendigt at etablere en ny nordligere beliggende forbindelsesvej, nord for Beach
Bowl. Dette er skitseret under ‘Lgsningsforslag 2.3: Alternativ placering af forbin-
delsesvej mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej’. Ved den laengere tunnellgsning
er ramperne fortsat 100 meter i hver ende, men selve det overdaekkede areal vil i
stedet blive ca. 200 meter langt.

: milE
Figur 28 - Princip for forlaenget tunnel.

I begge tilfeelde vil selve vejen blive saenket til et niveau ca. 6 meter under ter-
raen.
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Ved at seenke og overdaekke vejen pa delstraekningen vil man fjerne den fysiske
barriere, som vejen udggr for seerligt de blgde trafikanter, som skal faerdes mel-
lem Sgndervig Feriepark og byen/kysten. Det overdsekkede areal vil i stedet kunne
anvendes til stiforbindelser pa tveers, bylivsfunktioner, parkeringsarealer og lign.

P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?

En tunnellgsning Igser fuldstaendigt udfordringerne omkring krydsningsmuligheder
for blgde trafikanter pa Houvig Klitvej. Trafikalt set, kan Igsningen ikke sta alene,
men vil kraeve en raekke supplerende tiltag.

Etablering af tunnellgsningen vil desuden forhindre at de blgde trafikanter krydser
vejen andre steder end hvor den er saenket og overdakket.

Fremkommeligheden og trafiksikkerheden for biltrafikken p& Houvig Klitvej vil
vaere upavirket, da biltrafik afvikles separeret fra den blgde trafik.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lgsningsforslaget med etablering af et seenket, overdakket vejareal vil medfgre,
at der bgr etableres yderligere optimeringstiltag som kan optimere Sgndervig-
krydset, da lgsningsforslaget i sig selv ikke Igser kapacitetsproblemerne i krydset
og fremkommeligheden for den overordnede trafik.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Lasningsforslaget vil medfgre et gget pres pd szerligt Lodbergsvej, og bgr derfor
suppleres med tiltag, som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig, ek-
sempelvis i form af ensretning af Lodbergsvej mod nord som beskrevet i ‘Lgs-
ningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)”.

Hvis Igsningsforslaget gennemfgres, bgr der vaere opmaerksomhed p3, at det skal
koordineres teet med mulig vejadgang til Sgndervig Feriepark via Houvig Klitvej jf.
Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og Houvig
Klitvej til den sydlige del af ferieparken’.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Lgsningsforslaget vil ikke forbedre den interne fremkommelighed i Sgndervig,
tvaertimod vil der skulle etableres suppleres tiltag som ggr, at Lodbergsvej ikke far
en markant gget trafikbelastning.

Karakter: 1

Fremkommelighed — overordnet:

Lasningsforslaget vil ikke have en direkte pdvirkning af den overordnede fremkom-
melighed, da der ikke flyttes trafik ud af Sgndervig-krydset. Afhaengigt af tunne-
lens udstraekning, vil trafikmgnstret kunne blive a&endret som fglge af den mulige
begreensede adgang til parkeringsarealerne mellem Houvig Klitvej og Lodbergsvej.
Det samme gaelder mulige koblinger til Sgndervig Feriepark.

Karakter: 2
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Tilgeengelighed

Lgsningsforslaget vil muligggre en optimal tilgaengelighed mellem Sgndervig Ferie-
park og byen/kysten. Det fulde potentiale vil vaere betinget af, at parkeringsarea-
lerne arealerne langs Lodbergsvej og parkeringsarealerne i relation til centerfunkti-
onerne i Sgndervig Feriepark pa gstsiden af Houvig Klitvej, indrettes saledes at
fodgaengerstrgmmen gst-vest kan afvikles trafiksikkert.

Karakter: 5

Bygbarhed

Projektet medfgrer store udfordringer angdende grundvand, da grundvandsstan-
den flere steder stort set er i terraeen. Materialerne ggr det sveert at saenke grund-
vandet, da der er stor tilstramning. Hele konstruktionen, inkl. ramper, skal laves
som en vandtaetkonstruktion, med opdriftssikring. Overfladevand skal pumpes
vaek.

Karakter: 1

Bymeessige sammenheaenge

Lagsningsforslaget medfgrer stort potentiale for at skabe en funktionel og bylivsska-
bende kobling mellem Sgndervig Feriepark og byen. Dertil kommer en sikker
krydsningsmulighed for gdende over Houvig Klitvej. Lgsningsforslaget medfarer
desuden mulighed for at etablere et forholdsvist stort parkeringsareal oven pa den
overdaekkede vejstraekning til gavn for bade Sgndervig og ferieparkens center-
funktioner.

Lgsningen giver herudover mulighed for at skabe en ny (central) byplads, der kan
designes med henblik p3 at integrere opholdsmuligheder for fodgaengere, define-
rede gangpassager og beplantning pa parkeringsarealerne. De eksisterende aktivi-
teter langs Houvig Klitvej og Lodbergsvej vil samtidig opnd en placering ud mod en
slags adkomst- og forplads til byen, hvorved der skabes baggrund for at endre
straekningens karakter af byens ‘bagside’ ud mod Houvig Klitvej til ‘forside’.

Det forhold at der kan etableres parkeringsplads oven p3 tunnelen vil frigive kapa-
citet fra de eksisterende parkeringspladser vest for Houvig Klitvej der i stedet kan
anvendes til byudvikling og dermed skabe mulighed for eventuelt at styrke det ek-
sisterende handelsliv og byliv omkring Lodbergsvej/Badevej - centralt i byen.

Karakter: 4

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lagsningsforslaget Igser udfordringerne omkring krydsningsmuligheder for blgde
trafikanter pa Houvig Klitvej. Trafikalt set kan Igsningen ikke sta alene, men vil
kraeve en reekke supplerende tiltag, som kan forbedre fremkommeligheden for bil-
trafikken.

Hvis den er sammenhang med andre Igsninger:

I sammenhaeng med andre Igsninger, som forbedrer fremkommeligheden bade
overordnet og internt i Sgndervig, er Igsningen staerkt anbefalelsesvaerdig. Ud-
straekningen af tunnelen og indpasningen af rampeanlaeggene skal overvejes ngje
0g i teet koordinering med Sgndervig Feriepark.
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Losningsforslag 5.5: Fodgaengere pa broer

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslaget omhandler etablering af stibroer over Houvig Klitvej, som kryds-
ningsmuligheder for de blgde trafikanter imellem Sgndervig Feriepark og byen/ky-
sten.

Nedenstdende skitse viser forslag til placering af to stibroer, som er placeret, sa
der er kobling til offentlige stier pa vestsiden af Houvig Klitvej. Placering og antal
af mulige stibroer skal dog tilpasses det endelige projekt fra S@ndervig Feriepark.

De stiplede linjer angiver rampeanlaeggenes leengdeudstraekning, safremt ram-
perne skal anleegges efter tilgeengelighedskrav.

Der foreslas fglgende stibro forbindelser:

e Sgndervig by - Sgndervig Feriepark ferieboliger
e Sgndervig by - Sgndervig Feriepark aktivitetscenter

Figur 29 - Illustration af princip for placering af fodgaengerbroer.

Etablering af stibroer giver mulighed for at lede de blgde trafikanter over Houvig
Klitvej og dermed eliminere krydsningskonflikten.
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Stibroer har i endnu hgjere grad end stitunneler en tendens til at blive opfattet
som en omvej, da man ofte skal op ad trapper eller en stejl rampe for at komme
op pa selve broen. Samtidig kan de gaende og cyklister rent fysisk se den niveau-
fri krydsningsmulighed direkte pa tveers af Houvig Klitvej, og det er derfor vigtigt,
at stibroernes rampeanlseg udformes sa tilgaengeligt som overhovedet muligt, hvis
Igsningsforslaget skal have en potentiel effekt.

For at tilskynde fodgaengere til at benytte stibroerne, bgr Igsningen suppleres med
tiltag, der i stgrre eller mindre grad vil forhindre krydsning pd terraen pa tvaers af
Houvig Klitvej. Dette kan eksempelvis ggres ved hjzelp af opsaetning af hegn,
etablering af beplantning el. lign.

Som for stitunneler skal rampeanlaggene til broerne udfgres med 40 promilles
haeldning, hvis kravene til tilgaengelighed skal opfyldes. Med en frihgjde pd 2,5
meter og 1 meter daeekopbygning vil det medfgre, at rampeanlaggene bliver 85-90
meter lange pa hver side af Houvig Klitvej. Som supplerende adgang bgr broerne
o0gsa forsynes med trappeadgang.

Rampernes leengder, vil ligesom for stitunneler medfgre, at der skal inddrages for-
holdsvis store arealer pd hver side af Houvig Klitvej til etablering af stibroernes
ramper. Arealbehovet kan dermed medfgre, at muligheden for at etablere parke-
ringsarealer langs gstsiden af Houvig Klitvej reduceres, ligesom det kan blive ngd-
vendigt at inddrage arealer pa vestsiden af Houvig Klitvej til brug for rampeanlaeg
mv.

Det er dog muligt at slaekke pa haeldningskravene, hvis der etableres en anden til-
gaengelighedslgsning, som f. eks. elevatorer suppleret med trapper, hvorved areal-
behovet pa terraen vil kunne reduceres.

P& hvilken mdde afhj=lper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningsforslaget vil, hvis broerne og rampeanlaeg placeres og udformes hensigts-
maessigt, medfgre et Igft for tilgeengeligheden for de blgde trafikanter pd tvaers af
Houvig Klitvej. En bro kan imidlertid fgles som en omvej, og kan derfor risikere
ikke at medfgre det gnskede Igft i tilgaengeligheden, som de er tiltaenkt.

Fremkommeligheden for biltrafikken lokalt pd Houvig Klitvej vil vaere upavirket i
forhold til i dag, da der ikke skal tages hensyn til krydsende fodgaengere.

Lagsningsforslaget vil afhjaelpe problemerne med at krydse Houvig Klitvej lokalt, da
broerne vil forbedre krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter markant pa
det konkrete sted. Lgsningsforslaget kan dog ikke sta alene, men vil kraeve en
raekke supplerende tiltag for at forhindre uhensigtsmaessig krydsning af Houvig
Klitvej pd overfladen.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lgsningsforslaget vil medfare, at der tilfgres flere blgde trafikanter pa straekningen
mellem stibroerne og Sgndervig by, herunder forventeligt pa Lodbergsvej, som i
forvejen er presset. Den interne fremkommelighed for de blgde trafikanter i Sgn-
dervig vil derfor ikke blive forbedret med Igsningen i sig selv, og det vil derfor
veere ngdvendigt at etablere yderligere tiltag for at fgre fodgaengerne videre mel-
lem stibroerne og byen.

P& grund af de omfattende arealbehov til rampeanlaeggene vil eventuelle fremti-
dige parkeringsarealer pa gstsiden af Houvig Klitvej i forbindelse med Sgndervig
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Feriepark blive reduceret i stgrre eller mindre grad. P& samme mé&de vil der for-
venteligt skulle inddrages en del af arealerne pa vestsiden af Houvig Klitvej langs
Lodbergsvej.

Ved at fjerne fodgeengere fuldstaendig fra terraen pd tvaers af Houvig Klitvej, vil
vejens karakter endre sig, og den kan muligvis i hgjere grad fremstd som en
egentlig trafikvej frem for en vej i en bymaessig kontekst. Det skal derfor overve-
jes, om man gnsker dette udtryk pa straekningen mellem byen og Sgndervig Ferie-
park, eller om der skal implementeres nogle tiltag for at blgde udtrykket op.

Forholdet til de gvrige lgsningsforslag

Som beskrevet ovenfor, vil Igsningsforslaget kraeve, at der suppleres med tiltag,
som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig. Dette kan eksempelvis gg-
res ved at gennemfgre en ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i Lgsningsfor-
slag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, hvilket vil gge kapacite-
ten for blgde trafikanter p& Lodbergsvej.

Lgsningen medfgrer ikke i sig selv en forbedret fremkommelighed for biltrafikken;
og Igsningsforslaget vil derfor skulle suppleres med tiltag, som er mgntet p3 dette
-f.eks. ‘Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset’'.

Hvor velegnet er forslaget — vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Den interne fremkommelighed i S@ndervig vil ikke blive forbedret med Igsningen i
sig selv.

Karakter: 2

Fremkommelighed — overordnet:

Lgsningsforslaget vil medfgre, at biltrafikken pd Houvig Klitvej vil f& en upavirket
fremkommelighed efter dbning af Sgndervig Feriepark, da de ikke skal holde til-
bage for krydsende fodgaengere og cyklister.

Lagsningsforslaget i sig selv vurderes ikke at medfgre en sndring i fremkommelig-
heden for trafikken p& Sgndervig Landevej, Badevej og Holmsland Klitvej. Dog vil
det vaere muligt at nedlaegge fodgaengerfeltet pad tvaers af Houvig Klitvej i krydset
0og gennemfgre en optimering af signalanlaegget som konsekvens heraf, hvilket
kan bidrage til at forbedre trafikafviklingen i selve krydset.

Den overordnede trafikbelastning p& det overordnede vejnet samt i Sgndervig
Landevej-krydset pdvirkes ikke af denne Igsning, da der ikke aendres pé biltrafik-
kens forlgb.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget vil generelt medfgre en forbedret tilgeengelighed pa tvaers af
Houvig Klitvej, men p& grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by
og saerligt p& Lodbergsvej, vil det kraeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden
mellem Sgndervig Feriepark og byen og kysten.

98



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Lasningsforslagets effekt pd tilgeengeligheden er meget afhzaengig af hvorvidt stib-
roerne placeres godt i forhold til det fremtidige stinet der etableres internt i Sgn-
dervig Feriepark. Derudover vurderes det, at effekten pa tilgaengeligheden ikke at
blive opfattet af de blgde trafikanter, da broerne vil fgles som en omvej. Det er
midlertidig en stor forbedring af tilgaengeligheden og trafiksikkerheden at lede de
gaende og cyklister op pa broerne, da krydsningen af trafikstrammen pa Houvig
Klitvej elimineres.

Karakter: 3-4

Bygbarhed

Lgsningsforslaget kan realiseres uden helt store udfordringer. Lgsningsforslaget vil
dog medfgre store indgreb i de eksisterende parkeringspladser pa vestsiden af
Houvig Klitvej.

Karakter: 3

Bymeessige sammenheaenge

Lgsningsforslaget vil medfgre, at Houvig Klitvej vil opretholde karakter af en
egentlig trafikvej, hvor der ikke skal tages hensyn til blgde trafikanter. Derved for-
bedre Igsningen ikke den visuelle adskillelse der er mellem Sgndervig Feriepark og
byen. Det skal derfor overvejes, om det er dette udtryk man gnsker for Houvig
Klitvej.

Det at fodgaengere skal krydse vejen ved at ledes op over det gvrige vejnet kan
skabe en fglelse af nedprioritering af de blgde trafikanter. For at opveje dette, bgr
der veere fokus pd at skabe en bymaessig udformning af stibroernes design samt
bearbejde overgangen mellem broen og de omgivende arealer p3 terreen.

Lgsningen kan dog veere med til at tydeligggre den bymaessige forbindelse mellem
Sgndervig Feriepark og Sgndervig by i kraft af sin hgjde og derved synlighed, for-
uden at det kan vaere en oplevelse, i sig selv at komme op pa broen og se ud over
byen og landskabet.

Karakter: 3

Er Igsningen anbefalelsesvaerdig?

Hvis den star alene:

Lagsningsforslaget Igser teknisk set udfordringerne omkring krydsningsmuligheder
for blgde trafikanter pa tvaers af Houvig Klitvej. Erfaringsvist er stibroer en mindre
effektiv krydsningstype, da de p& grund af ramper og trapper ofte opfattes som
omveje. Endvidere kan krydsende fodgaengere se den direkte krydsningsmulighed
pa tvaers af Houvig Klitvej - i terreen - hvilket vil medfgre risiko for, at krydsninger
vil ske uden for stibroerne.

Lgsningen er derfor ikke anbefalelsesveaerdig.

Hvis den er sammenhang med andre Igsninger:

Lagsningsforslaget er ikke anbefalelsesvaerdigt i sammenhaeng med andre Igsnin-
ger.
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Lgsningsforslag 5.6: Delvist nedgravet vej med fodgaenger-
broer

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslaget bestar af en kombination af et seenket vejforlgb pa en delstraek-
ning af Houvig Klitvej, hvor der samtidig etableres en haevet overdaekning pa
tvaers af vejforlgbet, s8 fodgaengere kan passere pa tvaers, i princippet som en
slags “faunapassage for mennesker”.

Houvig Klitvej seenkes ca. 1,5 meter under terraen, pa en delstreekning forbi ferie-
parken. Ramperne i vejen anlaegges med 60%o i hver ende, og bliver dermed ca.
35 meter lange.

Princippet for placering af passagerne er angivet pa Figur 30 herunder.

Figur 30 - Illustration som viser principiel placering af anlaeg.

Ovenpa tunnelen etableres en tvaergdende stibro med ramper pa hver side af Hou-
vig Klitvej. Som det er tilfaeldet med stitunneler beskrevet i ‘Lgsningsforslag 5.3:
Fodgaengere i tunnel’, vil etablering af haevede fodgeengerarealer ligeledes med-
fore reservation af store arealer til ramper p& begge sider af Houvig Klitvej for at
kunne overholde de gaeldende tilgeengelighedskrav.

Derfor vil det vaere hensigtsmaessigt at etablere en stibroslgsning over det saenke-
de vejareal, som laegger ramperne langs med Houvig Klitvej i stedet for vinkelret
pa vejen.

Ved at etablere det saenkede vejareal pa hele straekningen mellem “forbindelses-
vejen” syd for Beach Bowl og Sgndervig-krydset, forhindrer man desuden at fod-
geengere krydser vejen pa andre steder end den anlagte stibro.
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P3 hvilken made afhjalper Igsningsforslaget den trafikale udfordring?
Lgsningen vil medfgre et meget stort Igft for tilgeengeligheden for de blgde trafi-
kanter pad tvaers af Houvig Klitvej. Det er afggrende at stibroen ggres fuldt tilgaen-
gelig og tiltalende, sdledes fodgaengerne ikke krydser vejen i niveau i stedet. Hvis
vejen nedgraves pa hele streekningen mellem “forbindelsesvejen” syd for Beach
Bowl” og Sgndervig-krydset vil Igsningen helt forhindre at de blgde trafikanter
krydser vejen andre steder end hvor der er etableret overdaekninger.

Fremkommeligheden og trafiksikkerheden for trafikken p& Houvig Klitvej vil blive
forbedret, da biltrafikken afvikles separeret fra den blgde trafik.

Hvilke udfordringer medfgrer Igsningsforslaget?

Lgsningsforslaget vil medfgre, at der tilfgres flere blgde trafikanter pa straekningen
mellem krydsningspunkterne og Sgndervig by, herunder forventeligt pd Lodbergs-
vej, som i forvejen er presset. Tilgeengeligheden internt i Sgndervig for de blgde
trafikanter vil derfor ikke blive forbedret med Igsningen i sig selv, og det vil derfor
veere ngdvendigt at etablere yderligere tiltag for at fgre fodgaengerne videre mel-
lem krydsningspunkterne og byen.

Rejsetiden pa Houvig Klitvej vil blive en smule forlaenget pa grund af den nedsatte
hastighed. Dette vil dog til dels kunne reduceres ved at gennemfgre Igsningsfor-
slag, som kan optimere Sgndervig-krydset.

Lasningsforslaget afhjeelper ikke krydsningsmuligheder for det nordlige omrade af
ferieparken, med mindre det udvides med endnu en krydsningsmulighed, alterna-
tivt kombineres med trafiksanering pa Houvig Klitvej.

Derudover vil ramper til stibroen resultere i en annullering af 15-20 eksisterende
parkeringspladser langs Lodbergsvej, og samtidig ngdvendigggre en ny adgangs-
vej til det sydlige omrade af parkeringspladserne, f.eks. en ekstra adgangsvej til
Lodbergsvej eller alternativ placering af parkeringsomrader.

Derudover vil omfanget af rampen fa indflydelse pd arealet tilhgrende Sgndervig
Feriepark, som det ses pd omfanget af rampens udformning.

Forholdet til de gvrige Igsningsforslag

Som beskrevet ovenfor, vil Igsningsforslaget kraeve, at der suppleres med tiltag,
som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig. Dette kan eksempelvis gg-
res ved at gennemfgre en ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i ‘Lgsningsfor-
slag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’, hvilket vil gge tilgaenge-
ligheden for blgde trafikanter p& Lodbergsvej.

Ved fastlaeggelse af udbredelsen af Igsningen skal der desuden tages hensyn til
placering af eventuelle overkgrsler til Sgndervig Feriepark som beskrevet under af-
snit 4.

Hvor velegnet er forslaget - vurdering ud fra evalueringsparametre

Fremkommelighed - internt

Den interne fremkommelighed i S@ndervig vil ikke blive forbedret med Igsningen i
sig selv.

Karakter: 2
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Fremkommelighed - overordnet:

Lasningsforslaget vil medfgre, at biltrafikken pd Houvig Klitvej vil fa en updvirket
fremkommelighed efter 8bning af Sgndervig Feriepark, da de ikke skal holde til-
bage for krydsende fodgaengere og cyklister.

Lgsningsforslaget i sig selv vurderes ikke at medfgre en andring i fremkommelig-
heden for trafikken p& Sgndervig Landevej, Badevej og Holmsland Klitvej. Dog vil
det veere muligt at nedlaegge fodgaengerfeltet pd tvaers af Houvig Klitvej i krydset
og gennemfgre en optimering af signalanlaegget som konsekvens heraf, hvilket
kan bidrage til at forbedre trafikafviklingen i selve krydset.

Den overordnede trafikbelastning pd det overordnede vejnet samt i Sgndervig
Landevej-krydset pdvirkes ikke af denne Igsning, da der ikke sendres pa biltrafik-
kens forlgb.

Karakter: 2

Tilgeengelighed

Lasningsforslaget vil generelt medfgre en forbedret tilgeengelighed pa tvaers af
Houvig Klitvej, men p& grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by
og szerligt p& Lodbergsvej, vil det kraeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden
mellem Sgndervig Feriepark og byen og kysten.

Lasningsforslagets effekt pa tilgeengeligheden er meget afhaengig af hvorvidt den
kombinerede bro- og tunnellgsning placeres godt i forhold til det fremtidige stinet
der etableres internt i Sgndervig Feriepark. Derudover vurderes det, at effekten pd
tilgeengeligheden ikke at blive opfattet af de blgde trafikanter, da en kan fgles som
en omvej. Det er midlertidig en stor forbedring af tilgeengeligheden og trafiksikker-
heden at lede de gdende og cyklister op pa broerne, da krydsningen af trafik-
stremmen p& Houvig Klitvej elimineres.

Karakter: 4

Bygbarhed

Projektet medfgrer store udfordringer angdende grundvand, da grundvandsstan-
den flere steder stort set er i terraen. Materialerne ggr det svaert at saenke grund-
vandet, da der er stor tilstramning. Hele konstruktionen, inkl. ramper, skal laves
som en vandteetkonstruktion, med opdriftssikring. Overfladevand skal pumpes
veek.

Lgsningsforslaget vil desuden medfgre indgreb i de eksisterende parkeringspladser
p& vestsiden af Houvig Klitvej uanset udformning af stibroerne.

Karakter: 1

Bymeessige sammenheaenge

Forbindelsen for gdende henover Houvig Klitvej vil med denne Igsning betyde, at
de skal foretage en mindre stigning end ved en stibro. Det betyder, at forbindelsen
henover Houvig Klitvej med denne Igsning fremst8r mindre barrierefyldt, hvormed
sammenhangen til Sgndervig styrkes.

Karakter: 4
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Er Igsningen anbefalelsesveaerdig?

Hvis den star alene:

En kombineret bro- og tunnellgsning Igser udfordringerne omkring krydsningsmu-
ligheder for blgde trafikanter pd Houvig Klitvej.

Hvis den er sasammenhaeng med andre Igsninger:

Lgsningsforslaget vurderes at kunne Igse udfordringen i sig selv, og er derfor ikke
direkte afhaengig af andre Igsningsforslag.
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Logsningskatalog

I forbindelse med udarbejdelse af Igsningskataloget er der foretaget en vurdering
af de udarbejdede Igsningsforslag. P& baggrund af karaktererne, den samlede ef-
fekt af de enkelte Igsninger og sammenhangen mellem dem, er der udvalgt fal-
gende otte Igsninger, med henblik pd at handtere de fem trafikale udfordringer:

1. Krydsets kapacitet - Sgndervig Landevej/Houvig Klitvej/Holmsland
Klitvej

1.1 Optimeringstiltag i krydset
1.3 Omfartsvej syd

2. Lodbergsvej — ubalance mellem kgrende og gdende trafik

2.1 Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperioden)

3. Badevej — ubalance mellem kgrende og gdende trafik

3.1 Ensretning af Badevej (i sommerperioden)

4. Biltrafik til og fra Sgndervig Feriepark

4.2 To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej til den
sydlige del af ferieparken

5. Gdende trafik mellem Sgndervig Feriepark og Sendervig by
5.3 Fodgaengere i tunnel
5.4 Houvig Klitvej i tunnel

5.6 Delvist nedgravet vej med fodgaengerbroer

I Igsningskataloget er der foretaget yderligere undersggelser af de udvalgte Igsnin-

ger, og der er desuden foretaget en beregning af den forventede anlaegsgkonomi.

Ved beregningen af den forventede anlaagsgkonomi er der fokuseret pa udgifter til

de tekniske Igsninger samt forventede udgifter til ekspropriation og lign. Elementer

til bymaessige tiltag som eks. indretning af pladsdannelser, etablering af beplant-
ning, byinventar og lign. er ikke medregnet, da omfanget af dette vil vaere helt af-
haengig af et mere detaljeret projekt.

Alle priser er angivet ekskl. moms.

Ud over de angivne Igsningsforslag kan der med fordel gennemfgres nogle mere

generelle tiltag, som kan lette fremkommeligheden i og omkring Sgndervig, herun-

der at minimere risiko for sgge- og omvejstrafik i naeromradet. Disse tiltag om-
handler saerligt etablering af strategisk skiltning samt en formalisering af forbin-
delsesvejen syd for Beach Bowl, som beskrevet nedenfor.
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Strategisk skiltning

Den eksisterende vejvisning i og omkring Sgndervig er praeget af forskellige ud-
formninger og sterrelser, og er ogsa mangelfuld flere steder - eksempelvis er der
ingen skiltning til campingpladsen syd for Sgndervig, hvor campingpladsens speci-
fikke navn indgdr. Derfor kan der med fordel laves en generel opgradering af skilt-
ningen til vigtige destinationer i omradet, sa bilisterne i hgjere grad ledes direkte
til deres destination.

I de Igsningsforslag hvor etablering af skiltning er en vaesentlig del af at f3 Igsnin-
gen til at fungere, er dette punkt indskrevet og prissat som en del af Igsningsfor-
slaget.

Detaljering af skiltningen beror pd elementerne i de enkelte Igsningsforslag, men
bgr som minimum daekke: en samlet skiltning for parkeringshenvisning, der daek-
ker alle offentlige parkeringspladser, skiltning til de stgrste turistfunktioner, som
eksempelvis turistinformation, campingpladsen med navns naevnelse, de stgrste
kommercielle funktioner med videre. For hvert Igsningsforslag hvor skiltning ind-
gar i anlaegsgkonomien, er der afsat ca. 50.000 kr. ekskl. moms ud af det samlede
overslag.

Herudover beror indhold og placering af den konkrete skiltning pd en samlet vur-
dering af kommunens vejmyndighed.

Formalisering af Beach Bowl Vejen
Den eksisterende vejforbindelse syd for Beach Bowl er i dag anlagt en uformel vej-
forbindelse mellem Lodbergsvej og Houvig Klitvej.

Forbindelsesvejen er anlagt pa privat initiativ pa privat areal, og er derfor heller
ikke udmatrikuleret som vej. Med henblik p& at gge den generelle tilgaengelighed i
Sgndervig, samt forbedre adgangen til de eksisterende parkeringsarealer nord og
syd for 'forbindelsesvejen’, bgr dens status sendres, saledes at den formelt indgar i
vejsystemet. Princippet for dette er ogsa beskrevet i ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensret-
ning af Lodbergsvej (i sommerperioden)’.

Forbindelsesvejen kan enten formaliseres som en privat vej eller en offentlig vej,
hvor driften af en privat vej er pdlagt ejeren, som er ansvarlig for at holde vejen i
en god og forsvarlig stand i forhold til faerdslens art og omfang, mens kommunen
forestar driften af en offentlig vej.

Anvendes vejen til offentlige formal, og overstiger den "offentlige trafik” mere end
50% af vejens samlede trafikbelastning, er vejmyndigheden i realiteten forpligtet
til at optage vejen som offentlig. Eventuelle omkostninger forbundet hermed af-
haenger af naermere aftale mellem de involverede parter, men forventes at belgbe
sig til ca. 200.000 kr. ekskl. moms (alene relateret til ekspropriation).

Hvorvidt forbindelsesvejen viderefgres som status af enten privat eller offentlig, er
ikke vaesentlig for Igsningsforslagene, men ma bero p& en konkret vurdering fra
vejmyndighedens side.
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Lgsningsforslag 1.1: Optimeringstiltag i krydset

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 1.1 omhandler etablering af en raekke optimeringstiltag i selve
Sgndervig-krydset, bade fysisk udbygning og optimering af selve signalprogram-
merne.

o Etablering af ny hgjresvingsbane pd Holmsland Klitvej.

o Forleengelse af venstresvingbane pa Sgndervig Landevej.

e Forlaengelse af venstresvingbane pa Houvig Klitvej.

e Forlaengelse af hgjresvingsbane p& Badevej.

o Nedlaeggelse af det eksisterende fodgeengerfelt i den nordlige del af krydset.
e Optimering af signalprogrammer.

e Etablering af overordnet strategisk skiltning.

For at optimere krydsgeometrien skal Holmsland Klitvej udbygges med en hgjre-
svingsbane, saledes at den sydlige tilfart udstyres med separate venstresvings-,
ligeud- og hgjresvingsbaner. En separat hgjresvingsbane vil medfgre mulighed for
at lave fasepile i signalet, hvor den hgjresvingende trafik fra Holmsland Klitvej
mod Sgndervig Landevej afvikles samtidig med f.eks. venstresvingende trafik fra
Sgndervig Landevej mod Holmsland Klitvej. Dette vil bidrage til en bedre og mere
fleksibel afvikling af de store trafikmasngder pa netop Holmsland Klitvej og Sgn-
dervig Landevej.

Anlzeg af hgjresvingsbanen pa Holmsland Klitvej vil kraeve, at der eksproprieres
areal af matriklerne 34ck, 34ci, 34cn og 34co. Hgjresvingsbanen anlaegges med en
laengde pa ca. 60 meter, s& den er robust i forhold til ogsd at kunne afvikle lastbil-
trafik.

Eksisterende venstresvingbane pa Sgndervig Landevej forleenges for at gge kapa-
citeten, séledes at den samlede lzengde af svingbanen gges til ca. 90 meter.
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Figur 31 - Principlgsning af krydsoptimering.

Svingpilene for Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej— samt de store og ggede
trafikmaengder helt generelt - vil dog medfgre en gget omlgbstid i signalanlaegget,
hvilket vil nedsaette kapaciteten for venstresvingende fra de gvrige retninger. Saer-
ligt for venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej) til Sgndervig Landevej og fra
syd (Holmsland Kilitvej) til Badevej, skaber dette problemer, hvorfor disse to ret-
ninger bgr udstyres med venstresvingspile, som kan indkobles, nar der er kg i de
respektive venstresvingsbaner.
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Samlet fgrer de foreslaede tiltag til, at den maksimale omlgbstid i signalanlsegget
ma forgges fra i dag 80 sek. til i alt ca. 100 sek., ndr trafikken er p3 sit hgjeste fra
alle retninger. Der vil imidlertid fortsat veere trafikstyring af signalerne, saledes at
grentiden for de forskellige retninger kun traekkes til maksimum, nar trafikken
kraever det.

Venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej) mod gst til Sendervig Landevej vil fa en
mindre stigning i ventetider og kglaengder, da dette sving ikke kan afvikle trafik-
ken lige s& hurtigt som tidligere p& grund af fasepilen for de hgjresvingende fra
Holmsland Klitvej. Den eksisterende venstresvingsbane pa Houvig Klitvej forlaen-
ges derfor til ca. 80 meter, for at minimere risikoen for tilbagestuvning til ligeud-
sporet p& Houvig Klitvej.

Badevej vil fa en mindre stigning i kglaengder og ventetider for svingtrafikken mod
syd til Holmsland Klitvej og ligeud til Sgndervig Landevej, da Badevej ikke vil fa
grgnt lige s& ofte som tidligere. For at modvirke dette foresl&s det, at der etable-
res en forlaengelse af den eksisterende hgjresvingsbane p& Badevej. Dette kan
gennemfgres ved at inddrage et mindre areal af parkeringspladsen til MENY. Der
vil stadig veere mulighed for indkgrende trafik til parkeringspladsen ved MENY. Ved
at forlaenge svingbanen vil et stgrre antal biler fra Badevej kunne afvikles til Sgn-
dervig Landevej og Holmsland Klitvej i samme grgn-periode.

Det nordlige fodgaengerfelt i krydset, pd tvaers af Houvig Klitvej nedlaegges for at
frigive gget grgntid til de svingende trafikstromme. Dette tiltag ngdvendigggr, at
der etableres alternative krydsningsmuligheder for fodgaengere, sarligt mellem
Sgndervig Feriepark og byen, som beskrevet i afsnit 5.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lgsningen medfgrer, at fremkommeligheden for biltrafikken i hgjsaesonen, i de
mest belastede vejgrene i krydset, vil blive forbedret, og at de i dag oplevede me-
get store kglaengder, vil blive betragteligt mindre.

Kglaengderne for hgjresvingende fra Holmsland Klitvej mod gst til Sgndervig Lan-
devej vil vaere reduceret veesentligt til hgjst 10 biler i mindst 95% af signalomig-
bene, og kgleengderne for venstresvingende mod syd til Holmsland Klitvej vil vaere
reduceret til hgjst 15 biler i mindst 95% af signalomigbene. Kgdannelserne er sta-
dig markante, men giver et acceptabelt serviceniveau for krydsets generelle trafik-
afvikling.

Lgsningen vil samtidig medfgre lidt stgrre ventetider for de retninger, som ikke er
de primeere trafikstramme i krydset. De venstresvingende fra nord (Houvig Klitvej)
mod gst til Sgndervig Landevej vil f8 en mindre stigning i ventetider og kgleengder,
da dette sving ikke kan afvikle trafikken lige s& hurtigt som tidligere pa grund af
fasepilen til de hgjresvingende fra Holmsland Klitvej.

P& samme made vil biltrafikken fra Badevej opleve en mindre stigning i kglaengder
og ventetider mod syd til Holmsland Klitvej og ligeud til Sgndervig Landevej, da
Badevej ikke vil f& grgnt lige s8 ofte som tidligere.

/ndringer i signaltiderne vil desuden kunne resultere i en omlgbstid pa op til om-
kring 100 sek. i de travleste perioder.

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den forholdsvis enkelt giver en vaesentligt
forgget fremkommelighed, bde lokalt og regionalt. Med de kendte fremtidige pro-
jekter vurderes Igsningen velfungerende, men stiger trafikmaangderne markant
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mere, eller aendres trafikmgnsteret vaesentligt i forhold til det, der er antaget i for-
udseaetningerne, vurderes Igsningen ikke at veere tilstraekkelig robust til fortsat at
kunne sikre en tilfredsstillende trafikafvikling.

Da lgsningen medfgrer en nedlaeggelse af fodgeengerovergangen i krydsets nord-
lige ben, anbefales det, at der etablere alternative krydsningsmuligheder for blgde
trafikanter.

Lgsningsforslaget medfgrer desuden behov for ekspropriation af arealer til udbyg-
ning af krydset samt etablering af ny skiltning.

Anlaegsgkonomi

Overslaget omfatter etablering af separat hgjresvingsbane p& Holmsland Klitvej,
forlaengelse af venstresvingsbane pd Sgndervig Landevej og forlaengelse af ven-
stresvingsbane p& Houvig Klitvej, samt omkostninger til rydning af parkeringsareal
ved MENY, som inddrages til vejareal for at kunne forlaenge svingbanen pa Bade-
vej.

Prisen indeholder: ekspropriation, jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding,
skiltning, sendret signal (spoler, omprogrammering mv.).

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlaagsoverslaget estimeres til 2,0 mio. kr.

109



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

Lgsningsforslag 1.3: Omfartsvej syd

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 1.3 omhandler etablering af en ny omfartsvej mellem Holmsland
Klitvej og Sgndervig Landevej. Lgsningsforslaget har til hensigt at lede en del af
trafikken mellem Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej uden om krydset.

Lasningen vil medfgre:

e Etablering af vejforbindelse mellem Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej.
e Etablering af tilslutningspunkt til Holmsland Klitvej.

e Etablering af tilslutningspunkt til Sgndervig Landevej.

e FEtablering af overordnet strategisk skiltning.

Figur 32 - Illustrationen viser princip for etablering af omfartsvej mellem Holms-
land Klitvej og Sendervig Landevej.

Der er allerede i dag etableret en forbindelse mellem de to veje, ‘Mgllevejen’, som
er relativt nyligt anlagt med henblik pd afvikling af vindmglletransporter. Denne
vejforbindelse har dog ikke en standard, der i sin nuvaerende form vil kunne fun-
gere som omfartsvej, og det vil derfor vaere ngdvendigt at opgradere vejen til en
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permanent vejmaessig standard, hvilket indebaerer etablering af nyopbygning, be-
laegning, afmaerkning og skiltning. Eksisterende materialer kan have en kvalitet,
som ggr dem egnet til indbygning i vejens bundsikring. Herudover er det nuvee-
rende areal til vejen alene eksproprieret til brug for saertransporter, og det vil der-
for vaere ngdvendigt, at foretage yderligere ekspropriation for at anvende dette
tracé.

Placering og udformning af omfartsvejen er derfor ikke fastlagt til at skulle etable-
res i tracéet fra ‘Mgllevejen’, men kan have flere placeringsmuligheder Der vil der-
for ogsd veere forskellige mader at tilslutte omfartsvejen til henholdsvis Sgndervig
Landevej og Holmsland Klitvej. Lgsningerne beskrevet i det fglgende har en princi-
piel placering, indtil det endelige tracé er fastlagt.

Overordnet kan omfartsvejen etableres efter to principper. Enten kan vejen etab-
leres, s& den kobles pa henholdsvis Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej som
almindelige krydslgsninger, eller ogsd kan vejen etableres s& den prioriterer trafik-
ken mellem syd og gst. Dette kan ggres ved at etablere omfartsvejen som den pri-
maere vejforbindelse, og at forlgbet af Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej p8
straekningen mellem omfartsvejen og Sendervig-krydset sendres, s& disse to veje
hver iseer sluttes til den nye omfartsvej i nye kryds. Begge muligheder er beskre-
vet i det fglgende.

Alternativ 1: Omfartsvejen tilsluttes Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej

Den sydlige tilslutning af omfartsvejen til Holmsland Klitvej kan med fordel etable-
res som en vinkelret kobling til Holmsland Klitvej. Hvis omfartsvejen skal kunne
h&ndtere vindmglletransporter, bgr tilslutningen desuden tilpasses, s& der kan fo-
retages de ngdvendige kgremangvrer. Der skal etableres en hgjresvingsbane pa
Holmsland Klitvej for at minimere risikoen for bagendekollisioner. Denne Igsning er
vist i nedenstdende Figur 33.

b

Figur 33- Illustration der viser princip for tilslutning af en omfartsvej til Holmsland
Klitvej i en traditionel krydslgsning. Tilslutningen kan i princippet placeres hvor
som helst p§ Holmsland Klitvej og er ikke fasti8st til placeringen ved ‘Mgllevejen’.
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Den nordlige tilslutning af omfartsvejen til Sgndervig Landevej kan principielt an-
laegges i forskellige krydsudformninger, og bgr planlaegges ngje i forbindelse med
en kommende adgangsvej til Sgndervig Feriepark. Det er oplagt, at de to tilslut-
ninger anlaegges som et samlet krydsningspunkt, enten som en rundkgrsel eller
som et firebenet signalreguleret kryds, i princippet som vist pa Figur 42 og Figur
43, der er beskrevet i relation til den sydlige adgang til Sgndervig Feriepark.

Ved at samle tilslutninger i ét samlet kryds sikres den stgrste overskuelighed for
trafikanterne, og dermed en mere trafiksikker lgsning. Uanset valg af krydslgsning
vil vejprofilet p& Sendervig Landevej og Holmsland Klitvej skulle udvides lokalt
omkring krydsene for at kunne favne mulige svingbaner.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti pa sydsiden af Sgndervig Landevej vil
desuden skulle ledes gennem krydset, uanset hvordan tilslutningen udfgres.

Alternativ 2: Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej tilsluttes omfartsvejen

Da den stgrste andel af den nuvaerende trafik pa Holmsland Klitvej/Sgndervig Lan-
devej forventes overflyttet til en eventuel kommende omfartsvej, vil det vaere en
fordel at lade omfartsvejen flette direkte ind p8 Holmsland Klitvej, og lade den ek-
sisterende Holmsland Klitvej blive koblet pd i et vigepligtsreguleret, vinkelret tre-
benet kryds. Denne udformning vil desuden vaere robust overfor handtering af
vindmglletransporter. P& omfartsvejen bgr der lokalt omkring krydset anlaegges
svingbaner mod den gamle del af Holmsland Klitvej, for at minimere risikoen for
bagendekollisioner, i princippet som vist pa nedenstdende Figur 34.
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Figur 34 - Illustration der viser princip for den nye omfartsvej til Holmsland Klit-
vej, hvor trafikken mellem syd og gst er prioriteret.

P& samme made kan den nordlige tilslutning etableres, i princippet som vist pa ne-
denst8ende Figur 35.
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Figur 35 - Illustration der viser princip for den nye omfartsvej til Sgndervig Lande-
vej, hvor trafikken mellem syd og @st er prioriteret.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti pd sydsiden af Sgndervig Landevej vil
skulle ledes gennem krydset for at fa adgang til Sgndervig by.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Etableringen af en sydlig omfartsvej vil aflaste Sgndervig-krydset i meget vaesent-
lig grad, da krydset i teorien vil blive aflastet med den samlede trafikmaengde,
som fra syd svinger mod @gst og omvendt. Dette vil frigive kapacitet til, at resten af
trafikken i krydset derfor ogsd vil kunne afvikles langt bedre end i dag.

Det vurderes, at 90% af trafikken som i dag svinger til hgjre i krydset fra Holms-
land Klitvej mod Sgndervig Landevej, i stedet vil benytte den sydlige omfartsvej.
Samme billede ggr sig gaeldende for den trafik som i dag svinger til venstre i kryd-
set fra Sgndervig Landevej mod Holmsland Klitvej. Dette betyder, at der kan flyt-
tes omkring 3.800 biler JDT (julidggntrafik), fra delstraekningerne af Holmsland
Klitvej og Sgndervig Landevej til omfartsvejen.

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den Igser hovedparten af de trafikale udfor-
dringer i omradet, nemlig den overordnede fremkommelighed for trafikken fra gst
mod syd og omvendt. Lgsningen vil fredeligggre de bynaere delstraekninger af
Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej, og medfgrer en forbedret trafiksikkerhed
i Sgndervig-krydset.

Uanset hvilket tracé der veelges, vil der skulle foretages ekspropriationer til etable-
ring af den sydlige omfartsvej, og Igsningsforslaget medfgrer desuden andringer
af vejprofilet lokalt pd Holmsland Klitvej, samt pd Sgndervig Landevej og vil derfor
0gsd her medfgre behov for ekspropriationer.
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Anlaegsgkonomi

Lgsningsforslaget beskriver to forskellige muligheder for etablering af omfartsve-
jen, og overslaget er derfor opdelt pd en Igsning hvor etablering af omfartsvejen
tilsluttes henholdsvis Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej, samt en Igsning

hvor omfartsvejen tilsluttes Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej, som vist i

Figur 34 og Figur 35.

Generelt er der regnet med etablering af ny sydlig omfartsvej pa ca. 600 meter.

Prisen indeholder: ekspropriation, jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding,
skiltning.

Der er indregnet 25% af anlagsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlzeegsoverslaget for etablering af selve den sydlige omfartsvej estimeres til 12,5-
13 mio. kr.

Alternativ 1: Omfartsvejen tilsluttes Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej

I overslaget er indregnet omkostninger forbundet med et vigepligtsreguleret kryds
til Holmsland Klitvej, jf. Figur 33. Som forudsaetning er indregnet, at den etableres
samtidigt med omfartsvejen.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anleegsgkonomien forbundet med etablering af et vigepligtsreguleret kryds til
Holmsland Klitvej belgber sig til ca. 0,9 mio. kr.

Hertil kommer anlaagsomkostninger relateret til én af nedenstdende Igsninger for
kobling til Sendervig Landevej, som kan etableres pd én af fglgende mader:

Rundkgrsel

Der er regnet med en standard rundkgrsel med dimensionering ud fra et sesette-
vognstog (SVT). Som forudseetning er indregnet, at den etableres sammen med
omfartsvejen.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlzegsgkonomien forbundet med etablering af rundkgrsel belgber sig til 3,5-4
mio. kr.

Signalreguleret 3-benet kryds

Der er regnet med et almindeligt trebenet kryds med signalanlzeg p& Sgndervig
Landevej med indkgrsel til den nye omfartsvej. Som forudsesetning er indregnet, at
krydset etableres sammen med omfartsvejen.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af signalreguleret trebenet kryds be-
Igber sig til ca. 2 mio. kr.
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Vigepligtsreguleret kryds
Der er regnet med et vigepligtsreguleret kryds med kobling til den nye omfartsvej.
Som forudseaetning er indregnet, at krydset etableres samtidigt med omfartsvejen.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af et vigepligtsreguleret kryds belgber
sig til ca. 0,9 mio. kr.

Den samlede anlaegssum for Alternativ 1 belgber sig til ca. 13,4 - 17,2 mio. kr.

Alternativ 2: Omfartsvejen tilsluttes Sgndervig Landevej og Holmsland Klitvej

I Igsningen, hvor omfartsvejen prioriteres, er en delstraekning af Sgndervig Lande-
vej og en delstraekning af Holmsland Klitvej forlagt til vigepligtsregulerede koblin-
ger til omfartsvejen.

Prisen indeholder: jordarbejder, beleegningsarbejder, afvanding, skiltning.
Anleegsgkonomien forbundet med etablering af forlaegning af Sgndervig Klitvej og
Holmsland Klitvej samt etablering af to vigepligtsregulerede kryds som tilslutning

til omfartsvejen belgber sig til ca. 2,5 mio. kr.

Den samlede anlaegssum for Alternativ 2 belgber sig til ca. 15 mio. kr.
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Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lodbergsvej (i sommerperi-
oden)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 2.1 omhandler en ensretning af Lodbergsvej i retning fra syd mod
nord med det formal at nedbringe trafikmaengden pd streekningen og dermed
skabe en bedre balance mellem biltrafik og blgde trafikanter.

Lasningen vil medfare:

e Skiltning med ensretning af Lodbergsvej.
e Etablering af fysiske tiltag til reduktion af bilkgrsel.
e Etablering af overordnet strategisk skiltning.

Ensretningen kan eventuelt alene ivaerksaettes i sommerperioden, f.eks. juni-sep-
tember. Ensretningens foresldede udstraekning er vist pa nedenstdende Figur 36.
Den foresl8ede ensretning medfgrer, at trafik til/fra de ejendomme, der ligger vest
for vejen, ogsa er palagt denne restriktion. Generne forbundet hermed vurderes
dog begreenset, antallet af bergrte ejendomme taget i betragtning.

Figur 36 - Oversigtskort der viser udstraekningen af ensretningen samt det afledte
trafikflow via “forbindelsesvejen”.
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Ensretningen foresl&s ivaerksat gennem skiltning, hvor der skiltes til gdgade med
"Al faerdsel tilladt”; det vil sige at de nordkgrende bilister skal faerdes pa de g8en-
des praemisser. Det kan overvejes at tillade cyklister at kgre i begge retninger.
Derudover foresl3s det, at der laves et generelt parkeringsforbud pa straekningen,
dog kan der eventuelt afmaerkes enkelte parkeringsbase, hvis der er et szerligt be-
hov.

Hvis ensretningen ggres permanent vil det desuden vaere muligt at a&endre udform-
ningen af Lodbergsvej p& den omfattede straekning, sa der gives bedre plads og
forhold for de blgde trafikanter. Dette kan ggres ved at indskreenke kgrebanearea-
let og udvide arealerne til gang- og ophold, i princippet som vist pa Figur 37.

i
Sideareal Fortov Fortov Sideareal

_ 3 LK

Figur 37 - Principsnit af en mulig indretning af Lodbergsvej ved en permanent
ensretning.

Ved at ensrette Lodbergsvej opnds en trafikdeempning pa en del af vejen, da den
sydgdende trafik pd Lodbergsvej skal finde en alternativ rute. Denne trafik vil i
stedet blive afviklet ad Houvig Klitvej via “forbindelsesvejen” mellem Lodbergsvej
0og Houvig Klitvej. "Forbindelsesvejen” vil ligeledes skulle afvikle den del af den
nordgdende trafik, som ogsa skal ud pd Houvig Klitvej, og “forbindelsesvejen” vil
saledes fa en stgrre trafikbelastning. Som fglge af den ggede trafik p& “forbindel-
sesvejen” vil tilslutningen af vejen til Houvig Klitvej ligeledes opleve en stgrre tra-
fikmaengde.

Det anbefales ikke at ensrette Lodbergsvej i retning fra nord mod syd, da det vil
medfgre et markant gget pres p& Sgndervig-krydset, hvis biltrafikken fra Lod-
bergsvej skal ud via Badevej. Denne situation kan risikere at medfgre opstuvning
ad Badevej og i Sgndervig-krydset, og dermed reducere adgangen til parkerings-
arealerne syd for Badevej (ved MENY).

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lgsningen medfgrer, at bade den interne fremkommelighed for biltrafikken og til-
geengeligheden for den lette trafik lokalt p& Lodbergsvej vil blive markant forbed-
ret. Samtidig vil Sgndervig-krydset opleve mindre trafik i det vestlige ben fra Ba-
devej.

P& Houvig Klitvej vil der opleves en mindre stigning i trafikbelastningen mod syd,
da den sydgdende trafik ikke lsengere kan afvikles ad Lodbergsvej. Tilslutningen
mellem forbindelsesvejen syd for Beach Bowl og Houvig Klitvej vil blive mere bela-
stet end i dag, da al trafik fra Lodbergsvej skal afvikles her frem for til Badevej.
Forbindelsesvejen er i dag privatejet, og en gget trafikbelastning kan derfor udlgse
krav om optagelse til offentlig vej.
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Lgsningsforslaget vil medfgre en mere restriktiv adgang til parkeringsarealerne
langs Lodbergsvej, og det kan blive aktuelt at skabe vejadgange mellem parke-
ringsarealerne for at kunne cirkulere rundt, hvilket i sa fald sandsynligvis vil med-
fore inddragelse af parkeringspladser for at opna det ngdvendige mangvreareal.

Lgsningen er anbefalelsesveaerdig, da den forholdsvis enkelt kan reducere den ople-
vede utryghed pa straekningen, som er fordrsaget af dobbeltrettet biltrafik i kom-
bination med en intens fodgaengertrafik. Udenfor hgjsaesonen er biltrafikken be-
skeden, og generne af en ensretning vurderes at veere begraensede. Dog kraever
ensretning af vejstreekninger en meget tydelig skiltning, hvis forslaget skal virke
efter hensigten.

Anlaegsgkonomi

Overslaget omfatter opsatning af skilte og afspaerring, der eventuelt kan nedtages
uden for hgjsaeson, samt mindre fysiske tiltag, som kan let kan fjernes/demonte-
res.

Derudover etableres tydelig skiltning i og omkring Sgndervig.

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlzeegsoverslaget for ensretning af Lodbergsvej estimeres til ca. 300.000 kr.
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Lgsningsforslag 3.1: Ensretning af Badevej (i sommerperio-
den)

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 3.1 omhandler en ensretning af Badevej i retning fra gst mod vest
med det formal at nedbringe trafikmaengden pa straekningen og dermed skabe en
bedre balance mellem biltrafik og blgde trafikanter.

Lasningen vil medfare:

e Skiltning med ensretning af Badevej.

e Etablering af fysiske tiltag til reduktion af bilkgrsel.
e Etablering af ny vejforbindelse til Nordsgvej.

e Etablering af overordnet strategisk skiltning.

Ensretningen kan eventuelt alene ivaerksaettes i sommerperioden, f.eks. juni-sep-
tember. Ensretningens foresldede udstraekning er vist pa nedenstdende Figur 38.

Figur 38 - Illustration der angiver udstreekning af ensretningen samt trafikflow.

Ensretning forsl3s ivaerksat gennem skiltning, hvor der skiltes til gdgade med "Al
faerdsel tilladt”; det vil sige at de vestkgrende bilister skal feerdes pa de g8endes
praemisser.

Ved at ensrette Badevej opns en trafikdeempning pa en del af vejen, da den gst-
gdende trafik pa vejen skal finde en alternativ rute. Det bgr tillades cyklister at
kgre i begge retninger.

Ensretningen medfgrer, at der skal etableres en ny vejforbindelse, som kan afvikle
biltrafikken vaek fra Badevej. Der forslds anlagt en ny vejforbindelse mellem det
gstlige parkeringsareal og Nordsgvej, i princippet som angivet p& nedenstdende Fi-
gur 39.
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Figur 39 - Illustration af princip for etablering af vejforbindelse.

Vejforbindelsen kraever eventuelt nedrivning samt rydning af beplantning og etab-
lering af ny vej. Vejforbindelsen vil skulle have en bredde pa ca. 4 meter for at
kunne afvikle den ensrettede trafik. Arealudlaegget omfatter alene et kgrebane-
areal, da formalet med Igsningsforslaget er, at forbedre forholdene for gdende p8
Badevej. Der er derfor ikke medtaget dedikerede arealer til cyklister og fodgaen-
gere i vejudlaegget, idet det er forudsat, at cyklister og fodgaengere bruger andre
eksisterende stiforbindelser. Anvender cyklister og fodgaengere alligevel den fore-
sldede forbindelse, vil biltrafikken skulle fserdes pa de gdendes praemisser.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lgsningen medfarer, at bade fremkommeligheden for biltrafikken og tilgaengelig-
heden for den lette trafik lokalt pd Badevej vil blive forbedret p& den straekning,
som ensretningen daekker.

Nordsgvej vil, pd baggrund af det sendrede trafikmgnster, f& en mertrafik pa ca.
175 biler i dggnet p8 den nordligste delstraekning pd de travleste dage som falge
af ensretningen. Hovedparten af disse forventes at blive afviklet ad Nordsgvej mod
nord og videre ud p& Badevej for at komme ud i Sgndervig-krydset. Det vurderes
ikke ngdvendigt at opgradere cykel- og gangfaciliteterne pd Nordsgvej som fglge
af denne trafikstigning.

P3 trods af den relativt korte afstand pa ca. 30 meter mellem den nye adgangsvej
og krydset til Badevej vurderes sandsynligheden for tilbagestuvning forbi over-
kgrslen at veere minimal.

Lgsningen er anbefalelsesvaerdig, da den forholdsvis enkelt kan reducere den ople-
vede utryghed p8 Badevej, som er forarsaget af dobbeltrettet biltrafik i kombina-
tion med en intens fodgaengertrafik. Ensretning af vejstraekninger kraever en me-
get tydelig skiltning, hvis forslaget skal virke efter hensigten.

Anlaegsgkonomi

Overslaget omfatter opsaetning af skilte og afspaerring, der eventuelt kan nedtages
uden for hgjsaeson, samt mindre fysiske tiltag, som kan let kan fjernes/demonte-
res.
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Overslaget omfatter desuden nedrivning af garage og ekspropriation af areal til ny
vejforbindelse i 4 meters bredde til Nordsgvej, herunder rydning af beplantning og
etablering af stgttemur.

Derudover etableres tydelig skiltning i og omkring Sgndervig.

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlzaegsoverslaget for ensretning af Badevej estimeres til ca. 450.000 kr.
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Lgsningsforslag 4.2: To vejadgange til og fra hhv. Sgndervig
Landevej og Houvig Klitvej til den sydlige del af ferieparken

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslag 4.2 omhandler etablering af to dobbeltrettede vejadgange fra hhv.
Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej til de sydlige ferieboliger, feriecenteraktivite-
terne i relation til Sgndervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i
til knytning til ferieparken.

Lgsningen vil medfgre:

e Etablering af overkgrsel til Sgndervig Landevej.
e Etablering af overkgrsel til Houvig Klitvej.
e Etablering af overordnet strategisk skiltning.

P& nedenstdende Figur 40 er angivet hvordan trafikmaengden til og fra Sgndervig
Feriepark med to sydlig vejadgange forventes at fordele sig pa det gvrige vejnet.
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Figur 40 - Fordeling af trafikmaengder ved etablering af én samlet overkgrsel til
Sondervig Landevej for den sydlige del af Sondervig Feriepark.

Ved at etablere to vejadgange forventes den samlede trafikmaengde pa i alt 4.000
biler til og fra den sydlige del af ferieparken at fordele sig mere ligeligt i vejsyste-
met, afhaengigt af hvorvidt trafikken er relateret til ferieboligerne eller ferie- og
aktivitetscenteret/de offentlige parkeringspladser.

Den principielle placering af vejadgangene er angivet pd Figur 41 herunder.
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Figur 41 - Illustration af potentielle placeringer af vejadgange til den sydlige del af
Sondervig Feriepark.

Der er flere muligheder for at udforme vejadgangen til Sgndervig Landevej, og det
er oplagt at sammentaenke denne med en eventuel kommende sydlig omfartsvej
mellem Holmsland Klitvej og Sgndervig Landevej. Ved at samle tilslutninger i ét
samlet kryds sikres den stgrste overskuelighed for trafikanterne, og dermed en
mere trafiksikker lgsning.

En rundkgrsel er som hovedregel ikke egnet til kryds med stor trafikintensitet pa
de mest betydende vejgrene og lille trafik p& de mindst betydende vejgrene. Det
skyldes at trafikken pa primaervejen vil f8 en meget nedsat fremkommelighed, da
denne trafikstrgm skal afvente svingende trafik fra de mindre belastede vejgrene,
og herved vil der opstd kgdannelser. En signallgsning vil kunne give en stgrre flek-
sibilitet i forhold til at kunne variere grgntiderne henover 3ret, afhaengigt af trafik-
stremmens variation, og p& den made optimere fremkommeligheden for de mest
belastede vejgrene. Uanset krydsets udformning vil det skulle udformes sa special-
transporter kan passere igennem, hvis det etableres som samlet Igsning med en
sydlig omfartsvej.

Sgndervig Landevej har — med den nuvaerende udformning af vejinfrastrukturen i
omradet - omtrent 3 gange s& stor trafikbelastning som den, der forventes pa ad-
gangsvejen til Sgndervig Feriepark. Under den nuvaerende vejinfrastruktur vurde-
res en rundkegrsel at vaere en darlig Igsning, men etableres der en sydlig omfarts-
vej, med en vejforbindelse uden om Sgndervig-krydset, vil en rundkgrsellgsning,
hvor adgangen til Sgndervig Feriepark anleegges som et nordligt fjerde ben, kunne
veere fordelagtig. I sa fald vil der veere en langt mere balanceret fordeling af tra-
fikbelastningen i rundkgrslens ben. En udformning af en rundkgrsel med fire ben
er vist pd nedenstdende Figur 42.
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Figur 42 - Illustration af rundkgrsel som tilslutning til Sendervig Landevej.

S&fremt der etableres en sydlig omfartsvej kan vejadgangen desuden etableres, s
der skabes et samlet firebenet signalreguleret kryds i princippet som vist pa ne-
denstdende Figur 43.

A 4 !

Figur 43 - Illustration af firebenet kryds som tilslutning til Sendervig Landevej.

Begge Igsningsmuligheder medfgrer, at placeringen af vejadgangen ligger fast i
forhold til omfartsvejens tilslutning til Sgndervig Landevej.

Etableres der ikke en sydlig omfartsvej, kan koblingen til Sgndervig Feriepark
etableres som vigepligtsreguleret kryds med svingbaner p& Sgndervig Landevej, i
princippet som vist pa8 nedenstdende Figur 44. I denne Igsning vil overkgrslen til
ferieparken i princippet kunne etableres hvor som helst p& Sgndervig Landevej.
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Figur 44 - Illustration af vigepligtsreguleret kryds som tilslutning til Sendervig Lan-
devej.

For alle krydsudformninger geelder, at det af trafiksikkerhedsmaessige hensyn an-
befales at nedseette hastigheden pa Sgndervig Landevej lokalt omkring krydset til
60 km/t, eller eventuelt flytte byzonen ud gst for tilslutningen.

Det skal tilstraebes, at den eksisterende dobbeltrettede cykelstiforbindelse syd for
Se@ndervig Landevej fgres gennem krydset i en trafiksikker Igsning. Den konkrete
Igsning afhaenger af den valgte krydsudformning, og beror p& en mere detaljeret
projektering. I anlaegsgkonomien er medtaget en delsum til at fgre cykelstien gen-
nem krydset i niveau.

Vejadgangen til Houvig Klitvej bgr anlaegges i en afstand p& minimum 100 meter
fra Sgndervig-krydset.

Dette kryds forsl8s anlagt som et vigepligtskryds med hgjresvingsbane pa Houvig
Klitvej. Hgjresvingsbanen skal have en tilstreekkelig kapacitet, sa risiko for tilbage-
stuvning i ligeudsporet minimeres. Princippet for udformning af denne tilslutning
er vist pd nedenstdende Figur 45.
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Figur 45 - Illustration af tilslutning til Houvig Klitvej.

Hastigheden lokalt forbi krydsene pa bdde Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej
bgr reduceres til 60 km/t af hensyn til trafiksikkerheden; alternativt udvide byzo-
nen, sa koblingerne indgar heri.

Det forudseettes, at der vil vaere intern forbindelse mellem de to overkgrsler til den
sydlige del af Sgndervig Feriepark for at f& den bedste afvikling af trafikken internt
i ferieparken og de offentlige parkeringspladser. Dette medfgrer, at der potentiel
kan skabes en “smutvej” mellem Sgndervig Landevej og Houvig Klitvej, som bili-
ster vil kunne udnytte for at komme udenom Sgndervig-krydset. Da trafikken i
denne retning ikke udggr det stgrste kapacitetsproblem i krydset, vurderes der
ikke at veere udfordringer forbundet med at enkelte bilister benytter forbindelsen
mellem de to vejadgange til den sydlige del af ferieparken. For at mindske denne
gennemkgrsel kan omradet internt i ferieparken og de offentlige parkeringspladser
med fordel indrettes s&dan, at der ikke skabes en egentlig vejforbindelse mellem
de to vejadgange, men at forbindelsen i stedet skabes ved at forbinde opdelte par-
keringsomrader.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Etablering af de to vejadgange vurderes at veere en robust m&de at kunne afvikle
trafikken til/fra de sydlige ferieboliger og feriecenteraktiviteterne i relation til Sgn-
dervig Feriepark, samt de nye offentlige parkeringsarealer i til knytning til ferie-
parken bade trafiksikkerheds- og kapacitetsmaessigt tilfredsstillende.

Lgsningsforslaget giver samtidig en god trafikal fleksibilitet for besggende til den
sydlige del af Sgndervig Feriepark, og giver mulighed for bedre at fordele trafikken
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relateret til parkeringsarealerne og ferieboligtrafikken. De to vejadgange supplerer
hinanden, og vurderes derfor at minimere risikoen for sggetrafik relateret til par-
keringsarealerne.

Sgndervig-krydset vil blive aflastet, da det forventes, at al trafik fra nord med
cerinde i feriecenteraktiviteterne i relation til Sgndervig Feriepark samt de nye of-
fentlige parkeringsarealer, anvender vejadgangen fra Houvig Klitvej, og trafikaf-
viklingen lokalt i krydset vil derfor blive forbedret.

Lagsningsforslaget vil kraeve, at placeringerne af vejadgangene afstemmes med
etableringen af en evt. sydlig omfartsvej og med krydsningsmuligheder for blgde
trafikanter mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig by jf. afsnit 5.

To supplerende vejadgange til ferieaktiviteterne og de offentlige parkeringsarealer
vil veere en fleksibel trafikal Igsning, der ogsa er robust i spidsbelastningsperioder,
da parkeringstrafikken i princippet kan afvikles via to adgange.

Lgsningen kraever en meget tydelig og intuitiv skiltning til offentlige parkeringsare-
aler pd bdde Sgndervig Landevej og Klitvejene.

Anlaegsgkonomi

Anleegsgkonomien omfatter etablering af krydslgsning fra Sgndervig Landevej til
Sgndervig Feriepark, forberedt for afvikling af ssertransporter, samt et kryds fra
Sgndervig Feriepark til Houvig Klitvej:

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften i uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Vigepligtsreguleret kryds Houvig Klitvej

Overslaget omfatter etablering af et vigepligtsreguleret kryds pd Houvig Klitvej
med kobling til Sgndervig Feriepark.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlzegsgkonomien forbundet med etablering af et vigepligtsreguleret kryds belgber
sig til ca. 0,9 mio. kr.

Derudover ska der etableres én af nedenstdende Igsninger som kobling til Sgnder-
vig Landevej:

Rundkgrsel

Der er regnet med en standard rundkgrsel med dimensionering ud fra et seette-
vognstog (SVT).

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlzegsgkonomien forbundet med etablering af rundkgrsel belgber sig til 3,5-4
mio. kr.

Signalreguleret 3-benet kryds

Der er regnet med et almindeligt trebenet kryds med signalanlaeg pd Sgndervig
Landevej med indkgrsel til Sgndervig Feriepark.

Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.
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Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af signalreguleret trebenet kryds be-
Igber sig til ca. 2 mio. kr.

Vigepligtsreguleret kryds

Der er regnet med et vigepligtsreguleret kryds med kobling til den nye omfartsvej.
Prisen indeholder: jordarbejde, belaegningsarbejde, afvanding, skiltning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af et vigepligtsreguleret kryds belgber
sig til ca. 0,9 mio. kr.
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Lgsningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig Klitvej

Beskrivelse af Igsningsforslaget
Lasningsforslaget omhandler trafiksanering af Houvig Klitvej pa delstraekningen
mellem Sgndervig-krydset og indtil nord for arealet udlagt til Sgndervig Feriepark.

Lasningen vil medfgre:

e Lokale breddeudvidelser af Houvig Klitvej.

e Etablering af helleanlaeg som stgttepunkt for krydsende fodgsengere.

e Etablering af krydsningsvaern til hindring af krydsning uden om helleanlaeg-
gene.

Ved etablering af et helleanleeg kan fodgaengere krydse ét spor ad gangen og der-
ved fa en mere tryg krydsning. For at styre den krydsende fodgesengerstrgm an-
lzegges helleanlaegget ikke i hele vejens udstraekning, men alene som punkter pd
streekningen. Hellen skal have en bredde pd minimum 3 meter for at have en tra-
fiksikker funktion, og Houvig Klitvej udvides derfor lokalt, hvor hellerne indpasses.
Mellem krydsningspunkterne opsaettes desuden krydsningsvaern — eksempelvis i
form af hegn eller beplantning - for at hindre fodgaengerkrydsninger udenfor helle-
anlaeggene.

Det foresl8s, at det nordlige krydsningspunkt udfgres som et fodgaengerfelt med
blink (toronto-anlaeg) for at markere for de bilister, der kommer fra nord, at der
sker en zndring i vejprofilet. Her er det sdledes bilerne, der skal vige for de kryd-
sende fodgaengere.

Den sydlige overgang etableres alene som et stgttepunkt, uden egentligt fodgaen-
gerfelt og blink, for ikke at fjerne bilisternes opmaerksomhed fra selve signalet i
Sgndervig-krydset. I den sydlige krydsning er det sdledes fodgaengerne, som har
vigepligt for biltrafikken.

Da Houvig Klitvej indgdr i det overordnede vejnet i omradet, vurderes det ikke
muligt at etablere fysiske fartdeempende elementer. P& Houvig Klitvej skiltes ha-
stigheden ned til 50 km/t fra koblingen til Lodbergsvej og mod syd.
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Figur 46 - Principlgsning for placering og udformning af fodgaengerkrydsninger.
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For at hgjne trafiksikkerheden for de lette trafikanter bgr Houvig Klitvej i begge si-
der forsynes med stifaciliteter til fodgaengere/cyklister, f.eks. en faellessti, som for-
binder til stisystemerne pa hver side af Houvig Klitvej.

Krydsningspunkternes ngjagtige placering skal koordineres i forhold til en eventuel
fremtidig vejadgang til Sgndervig Feriepark fra Houvig Klitvej, og der skal desuden
tages hensyn til den fremtidige disponering af parkeringsarealerne langs Lodbergs-
vej.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lagsningsforslaget afhjaelper til en vis grad problemerne med at krydse Houvig Klit-
vej lokalt, da der etableres to veldefinerede stgttepunkter, som kan forbedre
krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter pa de konkrete steder.

Den bymaessige sammenhaeng mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig vil fort-
sat veere udfordret af tilstedevaerelsen af den trafikale barriere Houvig Klitvej ud-
ger, men barrierevirkningen reduceres idet hastigheden for biltrafikken nedsaettes
og fodgaengere kan krydse én vejbane ad gangen. Dertil kan isar den visuelle bar-
riere nedsaettes ved udformning og design af krydsningspunkterne.

Lasningsforslaget vil medfgre en forbedret tilgaengelighed pa tvaers af Houvig Klit-
vej, men pa grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by og seerligt
pa Lodbergsvej, vil det kreeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden mellem
Sgndervig Feriepark og byen og kysten. Lgsningsforslag 5.2 vil derfor skulle sup-
pleres med tiltag, som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig, f.eks.
ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lod-
bergsvej (i sommerperioden)’.

Rejsetiden p8 Houvig Klitvej vil blive en smule forlaenget p8 grund af den nedsatte
hastighed og fodgeengerfelterne.

Lgsningen vurderes forholdsvist nem realiserbar. I anleegsperioden vil det vaere
ngdvendigt at inddrage et spor ad gangen. Der vil s3ledes kun vaere et spor far-
bart for den nord-sydgdende trafik, og projektet skal derfor gennemfgres udenfor
hgjsaeson.

Anlaegsgkonomi
Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften i uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Lokal breddeudvidelse af Houvig Klitvej + 2 helleanlaeg: 2.500.000 kr.

Etablering af helleanlaeggene vil medfgre, at der forventeligt skal inddrages mindre
arealer p& hver side af Houvig Klitvej til udvidelse af vejbanen og nyetablering af
grefter.

Dertil kommer investeringer i eventuelle supplerende tiltag til forbedring af forhol-
dene for den blgde trafik pd begge sider af Houvig Klitvej.
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Lgsningsforslag 5.3: Fodgaengere i tunnel

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslaget omhandler etablering af stitunneler under Houvig Klitvej, som
krydsningsmuligheder for de blgde trafikanter mellem Sgndervig Feriepark og Sgn-
dervig by/kysten.

Lasningen vil medfare:

e Etablering af stitunnel under Houvig Klitvej.
e Etablering af hegning til hindring af krydsning uden om stitunnelerne.
e Breddeudvidelse af Houvig Klitvej hvis hegning etableres midt i vejen.

Nedenstdende Figur 47 viser forslag til placering af to tunneler, som er placeret, sd
der er kobling til offentlige stier pa vestsiden af Houvig Klitvej. Den endelige place-
ring og antal af disse skal dog tilpasses det endelige projekt fra Sgndervig Ferie-
park.

Figur 47 - Illustration af princip for placering af krydsningspunkter.

Etablering af stitunneler giver mulighed for at lede fodgaengere og eventuelle cyk-
lister under Houvig Klitvej og dermed eliminere krydsningskonflikten og reducere
barriereeffekten. For at tilskynde fodgaengere til at benytte stitunnelerne, bgr Igs-
ningen suppleres med tiltag, der i stgrre eller mindre grad vil forhindre krydsning
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pa overfladen pa tvaers af Houvig Klitvej. Dette kan eksempelvis ggres ved hjeelp
af opsaetning af hegn, etablering af beplantning eller lignende.

Det er altafggrende for den effektive brug af stitunneler, at der skabes trygge og
behagelige tunneler med tilhgrende tryghedsskabende belysning, sdledes at bru-
gerne ikke opfatter det som en ubehagelig omvej. Samtidig bgr der vaere fokus p3,
at tunnelen ikke opleves som smal, da det kan gge utrygheden.

D 721 L=

e

Figur 48 - Eksempel p8 tryg og behagelig stitunnel med tryghedsskabende belys-
ning, Amsterdam.

Rampeanlaeggene til tunnelerne skal udfgres med 40 promilles haldning, hvis kra-
vene om tilgeengelighed skal opfyldes. Med en frihgjde pa 2,5 meter og 1 meter
daekopbygning vil det medfgre, at rampeanlaeggene bliver 85-90 meter lange pa
hver side af Houvig Klitvej.

Hvis tunnelerne skal sikre en tryg og naturlig vej pa tvaers af Houvig Klitvej, vil
arealbehovet pa begge sider af vejen veere meget stort, hvis selve ramperne etab-
leres vinkelret pd Houvig Klitvej.

Seerligt p& vestsiden af Houvig Klitvej vil dette medfgre store indgreb i de eksiste-
rende parkeringsarealer, og det vil derfor veere hensigtsmaessigt at udforme
stikrydsningerne p alternative mader, som drejer ramperne, sa de ligger parallelt
med Houvig Klitvej i stedet for vinkelret pd vejen. Et eksempel p& en sddan lgs-
ning ses pa nedenstdende Figur 49.
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Figur 49 - Illustration der viser en mulig udformning af stitunneler med ramper
langs Houvig Klitvej.

Her er samtidig sikret et 3bent areal og et trappeanlaeg i forleengelse af selve tun-
nelen pd hver side, s omradet pa begge sider af tunnelen virker mere abent og
indbydende, i princippet som vist p& nedenst8ende principsnit.

Figur 50 - Principsnit gennem stitunnelen.

Placering af stitunnelerne har stor betydning for de omkringliggende arealer, saer-
ligt pa vestsiden af Houvig Klitvej. Generelt bgr placeringen tage hensyn til 8bnin-
gerne mellem bygningerne langs Lodbergsvej, s& trappe-/rampeanlaeg, afhaengig
af leengden, kan fgres op mellem bygningerne.

Ved at fjerne fodgaengere fuldstaendig fra terraen pa tveers af Houvig Klitvej, vil
vejens karakter aendre sig, og den kan muligvis i hgjere grad fremsta som en
egentlig trafikvej frem for en vej i en bymaessig kontekst. Det skal derfor overve-
jes, om man gnsker dette udtryk pd streekningen mellem byen og Sgndervig Ferie-
park, eller om der skal implementeres nogle tiltag for at blgde udtrykket op.
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I en bymaessig sammenhang skal det overvejes om et anlaeg af denne stgrrelse
har en negativ effekt pd byens skala. En fodgaengertunnel kan virke som et frem-
medelement i byen, med mindre den landskabelige bearbejdning omkring tunnel-
len tilpasses konteksten med gje for den menneskelige skala og tryghed.

Omkring tunnelen kan dette eksempelvis sikres ved at give nedgangen til tunnelen
en pladslignende karakter, s& den kommer til at fremstd som et byrum med mulig-
hed for ophold. For at skabe et godt byrum pa forgeengernes praemisser, kan plad-
sen taenkes sammen med forarealerne til ferieparken. Gennem en samlet design-
Igsning for omradet, som angar materialevalg, belaegning og beplantning, kan der
opsta et naturligt flow omkring tunnelen, som bliver et bindeled mellem feriepar-
ken og byen. For at skabe tryghed omkring tunnellen er god belysning og &bne
rum, hvor man kan skabe sig et godt overblik afggrende. Blgde trafikanter skal
mgde hinanden i gjenhgjde og der ma ikke vaere ophold ved snaevre passager. For
at give pladsen liv, m3 der derimod indrettes opholdsarealer med baenke og be-
plantning i de 8bne omrader.

Hvis der planleegges parkeringspladser i naerheden af de nye byrum for blgde trafi-
kanter, anbefales det at lave tydelig adskillelse mellem parkeringsarealerne og by-
rummene ved eksempelvis at skeerme den visuelle kontakt til parkeringsarealer
med volde eller beplantning. Dette skal fremme byrummets intimitet og et frit be-
vaegelsesmgnster pa pladserne.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lagsningsforslaget vil, hvis tunnelerne placeres og udformes hensigtsmaessigt,
medfgre en hensigtsmaessig adgang for de blgde trafikanter pd tvaers af Houvig
Klitvej.

Lagsningsforslaget afhjaelper problemerne med at krydse Houvig Klitvej lokalt, da
tunnelerne vil forbedre krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter markant
pa det konkrete sted, men vil samtidig kraeve en raekke supplerende tiltag for at
forhindre uhensigtsmaessig krydsning af Houvig Klitvej pa terraen. Dette kan etab-
leres som hegn, enten pd begge sider af eller midt i Houvig Klitvej.

Samtidig medfgrer den stgrre maengde blgde trafikanter pd straekningen mellem
stitunnelerne og Sendervig by behov for at forbedre fremkommeligheden p& Lod-
bergsvej for at fgre fodgaengerne videre mellem stitunnelerne og byen.

Etablering af stitunnelerne vil medfgre, at der forventeligt skal inddrages stgrre el-
ler mindre arealer pd hver side af Houvig Klitvej til etablering af rampeanlaeggene,
uanset hvordan de udformes.

Fremkommeligheden for biltrafikken lokalt pd Houvig Klitvej vil vaere upavirket, da
der ikke skal tages hensyn til krydsende fodgeaengere.

Lagsningsforslaget er anbefalelsesveerdigt, da det Igser udfordringerne omkring
krydsningsmuligheder for blgde trafikanter p& Houvig Klitvej, men Igsningens suc-
ces er helt afhaengig af stitunnelernes udformning.

Anlaegsgkonomi

Der er regnet med en praefabrikeret stitunnel pa ca. 4 meters bredde samt etable-
ring af trapper og ramper som vist pa Figur 49. Det forventes muligt at etablere
midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse med etableringen.
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Hele arealet under terreen befaestes med en betonplade, som opdriftssikres enten
med peele eller med egenvaegt. Der etableres pumpestation til kommende overfla-
devand.

Herudover skal Houvig Klitvej desuden breddeudvides for at skabe tilstreekkelig
plads til opsaetning af hegn i vejmidte.

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften i uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af stitunnel med tilhgrende rampean-
lzeg alene belgber sig til ca. 15,5 mio. kr. Breddeudvidelse af vej samt hegning pa
vejmidte belgber sig til ca. 1 mio. kr.

Lgsningen er teenkt til at omfatte to tunneller med tilhgrende breddeudvidelse af
vej samt hegning til en samlet pris pa ca. 32 mio. kr.
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Lgsningsforslag 5.4: Houvig Klitvej i tunnel

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lasningsforslaget omhandler en nedgravning af Houvig Klitvej, sd den etableres i
en tunnel forbi en delstreekning af S@gndervig Feriepark. Herved kan fodgsengere
krydse frit over Houvig Klitvej.

Lgsningen vil medfgre:

e Nedgravning af en delstraekning af Houvig Klitvej.
e FEtablering af overdaekning af vejstraekning i terreen.

Tunnelens lengde kan varieres afhangigt af hvilke “tyngdepunkter”, der skal for-

bindes p& henholdsvis Lodbergsvej og i Sgndervig Feriepark. I skitsen herunder er
vist en udstraekning af tunnelen pa ca. 70 meter, som vurderes at give en laengde,
som tilgodeser den krydsende trafik, uden at resultere i et urealistisk investerings-
behov.

Ramperne anlaagges med en haeldning pa 60%o, hvilket vil medfgre en rampe-
laenge p& ca. 100 meter i hver ende, i princippet som angivet pd nedenstdende Fi-
gur 51.
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Figur 51 - Princip for udstraekning af tunnel

Med denne lzengde af tunnelen far det nordlige rampeanlseg en udstreekning, som
netop starter syd for den nuvaerende forbindelsesvej mellem Lodbergsvej og Hou-
vig Klitvej og det sydlige rampeanlaeg starter netop ved Sgndervig-krydset.

For at sikre et bredere overdaekket areal, kan der alternativt etableres en laengere
tunnel, hvilket er vist pd nedenstdende. I dette tilfaelde vil det vaere ngdvendigt at
etablere en ny nordligere beliggende forbindelsesvej, nord for Beach Bowl. Dette
er skitseret under ‘Lgsningsforslag 2.3: Alternativ placering af forbindelsesvej mel-
lem Lodbergsvej og Houvig Klitvej’. Ved den leengere tunnellgsning er ramperne
fortsat 100 meter i hver ende, men selve det overdaekkede areal vil i stedet blive
ca. 200 meter langt.
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E’.

Figur 52 - Princip for udstreekning af forlaenget tunnel.

I begge tilfeelde vil selve vejen blive sanket til et niveau ca. 6 meter under ter-
reen, i princippet som vist p& nedenstdende Figur 53.

141



Ringkgbing-Skjern Kommune 19. februar 2018 www.niras.dk

_ A M A

4,50

Figur 53 - Principsnit der viser hvordan vejen saenkes og arealet ovenpd kan be-
nyttes til andre formé8l, eksempelvis parkering og gangforbindelser.

Ved at saenke og overdaekke vejen pd delstraekningen vil man fjerne den fysiske
barriere, som vejen udggr for saerligt de blgde trafikanter, som skal faerdes mel-
lem Sgndervig Feriepark og byen/kysten. Det overdaekkede areal vil i stedet kunne
anvendes til stiforbindelser pa tvaers, bylivsfunktioner, parkeringsarealer og lig-
nende.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

En tunnellgsning Igser fuldstaendigt udfordringerne omkring krydsningsmuligheder
for blgde trafikanter pa Houvig Klitvej, og vil desuden forhindre at de blgde trafi-
kanter krydser vejen andre steder end hvor den er saenket og overdakket, hvis
ramperne etableres pa hele straakningen mellem forbindelsesvejen syd for Beach
Bowl og Sgndervig-krydset.

Lasningsforslaget vil samtidig medfgre et gget pres pd seerligt Lodbergsvej i form
af flere blgde trafikanter, og bgr derfor suppleres med tiltag, der kan sikre en hen-
sigtsmaessig afvikling af fodgaengertrafikken p& straekningen mellem det overdaek-
kede vejareal og Sgndervig by.

Fremkommeligheden og trafiksikkerheden for biltrafikken p& Houvig Klitvej vil
vaere upavirket, da biltrafik afvikles separeret fra den blgde trafik.

Lgsningsforslaget er anbefalelsesvaerdigt, da det Igser udfordringerne omkring
krydsningsmuligheder for blgde trafikanter p& Houvig Klitvej. I en bymaessig sam-
menhaeng skal det dog overvejes, hvorvidt et s8 stort anlaeg vil udfordre byens
nuvaerende skala og fremst8 overdimensioneret. Hvis der etableres parkerings-
pladser oven pd tunnellen, skal der arbejdes omhyggeligt med en tilpasning til
landskabet, der forholder sig til fodgaengerens skala og for eksempel opblgder/op-
deler en stor parkeringsflade.

Anlaegsgkonomi
Overslagene er fordelt pd de to alternative Igsninger for tunnelens leengde, som
beskrevet ovenfor.

Tunnellgsning pa straekningen mellem forbindelsesvejen syd for Beach Bowl og
Sgndervig-krydset

Overslaget omfatter anlaeg af ca. 70 meter vejtunnel i fuld dybde, samt ramper
med en laengde p& ca. 100 meter i hver ende.

Der er regnet med en praefabrikeret tunnel med en tvaersnitsdimension pa ca. 12 x
4,5 meter. Tunnelen skal udfgres som en samlet vandtaet konstruktion.
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Det forventes muligt at etablere midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse
med etablering, og tunnelen skal opdriftssikres med pzele eller med store opdrifts-
plader. Der skal desuden etableres pumpestation til handtering af overfladevand.

Der er afsat et belgb til landskabelig bearbejdning af omrédderne omkring ram-
perne i vejen, og overslaget omfatter desuden, at arealet oven pd tunnelen ligger
som betonoverflade med fugtisolering. @vrig beleegning og lignende til indretning
af eventuelt kommende byrum ovenpd det overdaekkede vejareal er ikke indreg-
net.

Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af en vejtunnel med tilhgrende ram-
peanlaeg og overordnet landskabelig bearbejdning af ramper belgber sig til 79-80
mio. kr.

Tunnellgsning pa straekningen mellem den nordlige forbindelsesvejen nord for
Beach Bowl og Sgndervig-krydset

Overslaget omfatter anlaeg af ca. 200 meter vejtunnel i fuld dybde, samt ramper
med en laengde pa ca. 100 meter i hver ende.

Der er regnet med en praefabrikeret tunnel med en tvaersnitsdimension pa ca. 12 x
4,5 meter. Tunnelen skal udfgres som en samlet vandtaet konstruktion.

Det forventes muligt at etablere midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse
med etablering, og tunnelen skal opdriftssikres med pzele eller med store opdrifts-
plader. Der skal desuden etableres pumpestation til handtering af overfladevand.

Der er afsat et belgb til landskabelig bearbejdning af omréderne omkring ram-
perne i vejen, og overslaget omfatter desuden, at arealet oven pa tunnelen ligger
som betonoverflade med fugtisolering. @vrig beleegning og lignende til indretning
af eventuelt kommende byrum ovenpd det overdaekkede vejareal er ikke indreg-
net.

Der er indregnet 25% af anlagsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anleegsgkonomien forbundet med etablering af en vejtunnel med tilhgrende ram-
peanlaeg og overordnet landskabelig bearbejdning af ramper belgber sig til 135
mio. kr.
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Lgsningsforslag 5.6: Delvist nedgravet vej med fodgaengerbro

Beskrivelse af Igsningsforslaget

Lgsningsforslaget bestar af en kombination af et seenket vejforlgb pd en delstraek-
ning af Houvig Klitvej, hvor der samtidig etableres en haevet overdeekning pa
tvaers af vejforlgbet, s8 fodgaengere kan passere pa tvaers, i princippet som en
slags "faunapassage for mennesker”.

Lasningen vil medfare:

e Nedgravning af en delstraekning af Houvig Klitvej.
e FEtablering af overdaekning af vejstreekning i terreen i form af en stibro.

Houvig Klitvej seenkes ca. 1,5 meter under terraen, pa en delstreekning forbi ferie-
parken. Ramperne i vejen anlaegges med 60%o i hver ende, og bliver dermed ca.
35 meter lange.

Princippet for udstraekning af vejsaenkningen og passager er angivet pa Figur 54
herunder.

L

\!

Figur 54 - Illustration som viser principiel placering af anlaeg.

Ovenp4a tunnelen etableres en tvaergdende stibro med ramper
pa hver side af Houvig Klitvej. Som det er tilfeeldet med stitun-
neler beskrevet i ‘Lgsningsforslag 5.2: Ombygning af Houvig
Klitvej

Beskrivelse af Igsningsforslaget
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Lasningsforslaget omhandler trafiksanering af Houvig Klitvej pa delstraekningen
mellem Sgndervig-krydset og indtil nord for arealet udlagt til Sgndervig Feriepark.

Lgsningen vil medfgre:

e Lokale breddeudvidelser af Houvig Klitvej.

e Etablering af helleanlaeg som stgttepunkt for krydsende fodgsengere.

e Etablering af krydsningsvaern til hindring af krydsning uden om helleanlaeg-
gene.

Ved etablering af et helleanleeg kan fodgaengere krydse ét spor ad gangen og der-
ved fa en mere tryg krydsning. For at styre den krydsende fodgesengerstrgm an-
lzegges helleanlaegget ikke i hele vejens udstraekning, men alene som punkter pd
streekningen. Hellen skal have en bredde pd minimum 3 meter for at have en tra-
fiksikker funktion, og Houvig Klitvej udvides derfor lokalt, hvor hellerne indpasses.
Mellem krydsningspunkterne opsaettes desuden krydsningsvaern — eksempelvis i
form af hegn eller beplantning - for at hindre fodgaengerkrydsninger udenfor helle-
anlaggene.

Det foresl3s, at det nordlige krydsningspunkt udfgres som et fodgaengerfelt med
blink (toronto-anlzaeg) for at markere for de bilister, der kommer fra nord, at der
sker en aendring i vejprofilet. Her er det s3ledes bilerne, der skal vige for de kryd-
sende fodgeengere.

Den sydlige overgang etableres alene som et stgttepunkt, uden egentligt fodgaen-
gerfelt og blink, for ikke at fjerne bilisternes opmaerksomhed fra selve signalet i
Sgndervig-krydset. I den sydlige krydsning er det sdledes fodgeengerne, som har
vigepligt for biltrafikken.

Da Houvig Klitvej indgdr i det overordnede vejnet i omradet, vurderes det ikke
muligt at etablere fysiske fartdeempende elementer. P& Houvig Klitvej skiltes ha-
stigheden ned til 50 km/t fra koblingen til Lodbergsvej og mod syd.
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Figur 46 - Principlgsning for placering og udformning af fodgaengerkrydsninger.
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For at hgjne trafiksikkerheden for de lette trafikanter bgr Houvig Klitvej i begge si-
der forsynes med stifaciliteter til fodgaengere/cyklister, f.eks. en faellessti, som for-
binder til stisystemerne pa hver side af Houvig Klitvej.

Krydsningspunkternes ngjagtige placering skal koordineres i forhold til en eventuel
fremtidig vejadgang til Sgndervig Feriepark fra Houvig Klitvej, og der skal desuden
tages hensyn til den fremtidige disponering af parkeringsarealerne langs Lodbergs-
vej.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lagsningsforslaget afhjaelper til en vis grad problemerne med at krydse Houvig Klit-
vej lokalt, da der etableres to veldefinerede stgttepunkter, som kan forbedre
krydsningsmulighederne for de blgde trafikanter pa de konkrete steder.

Den bymaessige sammenhaeng mellem Sgndervig Feriepark og Sgndervig vil fort-
sat veere udfordret af tilstedevaerelsen af den trafikale barriere Houvig Klitvej ud-
ger, men barrierevirkningen reduceres idet hastigheden for biltrafikken nedsaettes
og fodgaengere kan krydse én vejbane ad gangen. Dertil kan isar den visuelle bar-
riere nedsaettes ved udformning og design af krydsningspunkterne.

Lasningsforslaget vil medfgre en forbedret tilgaengelighed pa tvaers af Houvig Klit-
vej, men pa grund af det ggede antal blgde trafikanter i Sgndervig by og seerligt
pa Lodbergsvej, vil det kreeve yderligere tiltag at gge tilgeengeligheden mellem
Sgndervig Feriepark og byen og kysten. Lgsningsforslag 5.2 vil derfor skulle sup-
pleres med tiltag, som kan forbedre trafikforholdene internt i Sgndervig, f.eks.
ensretning af Lodbergsvej som beskrevet i ‘Lgsningsforslag 2.1: Ensretning af Lod-
bergsvej (i sommerperioden)’.

Rejsetiden p8 Houvig Klitvej vil blive en smule forlaenget p8 grund af den nedsatte
hastighed og fodgeengerfelterne.

Lgsningen vurderes forholdsvist nem realiserbar. I anleegsperioden vil det vaere
ngdvendigt at inddrage et spor ad gangen. Der vil s3ledes kun vaere et spor far-
bart for den nord-sydgdende trafik, og projektet skal derfor gennemfgres udenfor
hgjsaeson.

Anlaegsgkonomi
Der er indregnet 25% af anlaegsudgiften i uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Lokal breddeudvidelse af Houvig Klitvej + 2 helleanlaeg: 2.500.000 kr.

Etablering af helleanlaeggene vil medfgre, at der forventeligt skal inddrages mindre
arealer p& hver side af Houvig Klitvej til udvidelse af vejbanen og nyetablering af
grefter.

Dertil kommer investeringer i eventuelle supplerende tiltag til forbedring af forhol-
dene for den blgde trafik pd begge sider af Houvig Klitvej.
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Lgsningsforslag 5.3: Fodgaengere i tunnel’, vil etablering af haevede fodgsengerare-
aler ligeledes medfare reservation af store arealer til ramper pa begge sider af
Houvig Klitvej for at kunne overholde de gaeldende tilgaengelighedskrav.

Derfor vil det vaere hensigtsmaessigt at etablere en stibrolgsning over det saenkede
vejareal, som laegger ramperne langs med Houvig Klitvej i stedet for vinkelret pa
vejen, i princippet som vist pd nedenstdende Figur 55 og Figur 56.

1

Figur 55 - Illustration der viser en mulig udformning af en kombineret tunnel og
stibro med stiramper langs Houvig Klitvej.

Figur 56 - Principsnit der viser hvordan vejen saenkes og fodgangerne haves op.

En Igsning med ramper langs med Houvig Klitvej vil samtidig kunne betjene flere
stiretninger i én stikrydsning, s& man reducerer behovet for krydsningspunkter. En
Igsning med delvist nedgravet vej og en havet stibro, vil have en mindre psykisk
barriere end en traditionel stibro, og vil kunne have en udformning som i hgjere
grad kan fungere som et byrum.
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Ved at etablere det saenkede vejareal pa hele straekningen mellem “forbindelses-
vejen” syd for Beach Bowl og Sgndervig-krydset, forhindrer man desuden at fod-
geengere krydser vejen pa andre steder end den anlagte stibro.

Ramper til stibroen vil resultere i en annullering af 5-10 eksisterende parkerings-
pladser langs Lodbergsvej-foruden at omfanget af rampen vil fa indflydelse pa are-
alet tilhgrende Sgndervig Feriepark, som det ses p& omfanget af rampens udform-
ning.

Hvis stibroen etableres vinkelret p& Houvig Klitvej, vil det resultere i en annullering
af 15-20 parkeringspladser, og vil samtidig ngdvendigggre en ny adgangsvej til
det sydlige omrade af parkeringspladserne, for eksempel en ekstra adgangsvej til
Lodbergsvej eller alternativ placering af parkeringsomrader.

For at reducere arealet til ramper for stibroen kan man eventuelt saenke vejen
yderligere, og dermed saenke hgjden pa stibroen. Dette vil samtidig reducere om-
kostningerne til etablering af stibro-delen af Igsningen, men til gengaeld vil etable-
ring af vej-delen af Igsningen blive en del dyrere. Lgsningen vil desuden f& mere
karakter af en egentlig vejtunnel, da man som billist ikke vil kunne se op over
kanten af den nedgravede vejstraekning.

Overordnet vurdering af Igsningsforslaget

Lgsningen vil medfgre en meget sikker Igsning for de blgde trafikanter pd tveers af
Houvig Klitvej. Det er dog afggrende at stibroen ggres fuldt tilgaengelig og tilta-
lende, sdledes fodgaengerne ikke krydser vejen i niveau i stedet. Hvis vejen ned-
graves pd hele straekningen mellem “forbindelsesvejen” syd for Beach Bowl” til
Sgndervig-krydset vil Igsningen helt forhindre at de blgde trafikanter krydser vejen
andre steder end hvor der er etableret overdaekninger.

Samtidig vil den stgrre maengde blgde trafikanter p& straekningen mellem kryds-
ningspunkterne og Sgndervig by medfgre behov for at forbedre fremkommelighe-
den p& Lodbergsvej for at fore fodgaengerne videre mellem stitunnelerne og byen.

Etablering af stitunnelerne vil medfgre, at der forventeligt skal inddrages stgrre el-
ler mindre arealer pd hver side af Houvig Klitvej til etablering af rampeanlaeggene,
uanset hvordan de udformes.

Fremkommeligheden for biltrafikken lokalt pd Houvig Klitvej vil vaere upavirket, da
der ikke skal tages hensyn til krydsende fodgaengere. Rejsetiden pd Houvig Klitvej
vil dog blive en smule forleenget p& grund af den nedsatte hastighed. Dette vil dog
til dels kunne reduceres ved at gennemfgre Igsningsforslag, som kan optimere
Sgndervig-krydset.

Lagsningsforslaget er anbefalelsesveerdigt, da det Igser udfordringerne omkring
krydsningsmuligheder for blgde trafikanter p& Houvig Klitvej, men Igsningens suc-
ces er helt afhangigt af Igsningens udformning.

Anlaegsgkonomi

Overslaget omfatter seenkning af Houvig Klitvej pd en straekning af ca. 175 meter
heraf udggr ramperne ca. 70 meter i alt. Herudover etableres en stibro over det
nedsznkede vejareal i form af en stdlbro med forlgb som vist i Figur 55.

For vejen er der regnet med en insitustgbt konstruktion, eventuelt med sider af
spuns. Det forventes muligt at etablere midlertidig grundvandssaenkning i forbin-
delse med etablering af vejen, og bundpladen skal opdriftssikres med pzele eller
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med store opdriftsplader. Der etableres pumpestation til handtering af overflade-
vand.

Der er afsat et belgb til landskabelig bearbejdning af omrader omkring stiramper-
nes landing henholdsvis gst og vest for Houvig Klitvej.

Der er desuden afsat en mindre delsum til justering af parkeringsarealerne pd
vestsiden af Houvig Klitvej med henblik p& indpasning af ramper.

Der er indregnet 25% af anlagsudgiften til uforudsete udgifter og 20% af anlaegs-
udgiften til projektering og anden radgivning.

Anlaegsgkonomien forbundet med etablering af en delvis nedgravet vejtunnel med
anlaeg af tilhgrende stibro og overordnet landskabelig bearbejdning af rampelan-
dingerne belgber sig til 55-56 mio. kr.

Bemaerk, at hvis nedgravningen ikke etableres p8 hele straekningen, men derimod
kun er nede fuld dybde (1,5 meter) p& en straekning pa ca. 50 meter omkring
broen, sdledes den samlede lzengde minimeres til 120 meter inkl. ramper vil over-
slaget i stedet belgbe sig til 45-46 mio. kr.
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